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Vorbemerkungen

Die vorliegenden Instandsetzungsanweisungen fir DKW-Krafirdder enthalten alle Angaben, nach
denen Kraftfahrzeughandwerker sachgemafy samiliche an DKW-Kraftradern vorkommenden Instand-
setzungen durchfGhren kénnen. |

Das Handbuch ist ein Nachschlagewerk fir den Werkstaltbetrieb. Es gehért daher in die Werkstatil

Numerierung der Arbeiten

Die Gruppen- und Untergruppeneinteilung sowie die in Klammern geseizten Nummern, mit denen
die beschriebenen Arbeilsgange feilweise gekennzeichnet sind, stimmen mit den Einteilungen bzw.
Arbeitsnumerierungen der spaler erscheinenden Arbeifspreislisten fir Kraftrader Uberein. Soweit
die Nummernkennzeichnung fehlt, handelt es sich um Arbeiten, fir die eine Arbeitsnummer ersi
noch zugeteilt wird bzw. um solche Arbeiten, die in einer Arbeitspreisliste nicht zu erfassen sind.

Sonderwerkzeuge

For die Instandsetzungsarbeiten ‘an DKW-Kraftrddern wurden Sonderwerkzeuge geschalien, deren
Verwendung zur Erzielung einer einwandfreien und schnellen Arbeit unbedingt notwendig ist. Die
an den in Frage kommenden Stellen im Text jeweils erwdhnten Sonderwerkzeuge kdnnen von
der Abt. DKW-Kundendienst und Ersatzteile der Autp Union A-G Chemnitz, Bernd-Rosemeyer-
Strafie, bezogen werden. .

Ersatzfeillisten e

Bei Ersaizieilbestellungen ist die Angabe cer richligen Ersatzteiinummer (auher der Angabe von
Motlor- und Fahrgestellnummer) unbedingt nofwendig, um Verzégerungen und Falschlieferungen
zu vermeiden. Die Nummern sind den Ersatzteillisten zu eninehmen, die von der Abt DKW-
Kundendienst und Ersatzteile der Aute Unien A-G Chemnilz, Bernd-Rosemeyer-Strahe, unter
nachfolgenden Nummern (pro Liste fir Mk. —.60) bezogen werden kdnnen:

Ersatzteilliste Nr. 44 for Typ RT 3 PS
Ersatzteillisie Nr. 64 for Typ RT 125
Ersatzieilliste Nr. 49 {Gr Typ KS 200
Ersafzteilliste Nr. 46 fir Typ SB 200/250
Ersatzieilliste Nr. 47 for Typ SB 350
Ersatzieilliste Nr. 48 for Typ SB 500
Ersaizieilliste Nr. 58 fir Typ NZ 250/350
Ersatzteilliste Nr. 63 fir Typ NZ 500

DKW-Original-Ersaizieile

Wir empfehlen, bei allen Insiandsetzungen, bei denen Teile erselzt werden mussen, DKW-Oriéincl-
Ersatzteile zu verwenden. Diese verbirgen das geeignete Malerial und die richtigen Mahe, sie
ermbglichen deshalb einwandfreie Instandsetzungen.

DKW-Austauschteile

Die Aulo Union A-G hal ein umfangreiches Teile-Austauschverfahren entwickelt. In vielen Fallen
(im Text dieses Handbuches ist jeweils darauf hingewiesen) ermaglicht die Verwendung von Aus-
tauschteilen besonders rasche, dabei aber doch preiswerte Instandsetzung. Einzelheiten hieriiber
teilen wir auf Anfrage mit,

Chemnitz, 1. April 1944,
AUTO UNION A-G

Abt. DKW-Kundendienst und Ersatzteile
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Technische Angaben

RT 3 PS KS 200 | SB 200 | $B 250 | $B 350 | SB 500

Zylinderzahl mm 1 1 1 1 1 2
Bohrung und Hub . . . . . mm 50 x 50 63 xb64 | 60x68 | 68x68 | T6xT76 | 68x 68
Hubravm .. .. . .. ... cm? 98 198 190 247 342 494
Leistung maximal . . .. . PS 3 7 7 9 11 15
Drehzahl dobei U/min 4000 4000 4000 4000 4000 4000
Verdichtungsraum cm? 20 41 40 o2 73 52
Verdichtung . . ... . .. 1 59 59 5.8 58 5.8 57
Veorzindung v. o. T. mm 4,5 4 55 55 5,5 5.5
Untersetzung vom Moaotor ,

zum Getriebe . . . . . . 1: 3,36 2,46 2,52 2,52 2,06 2,34
Untersetzung vom Getriebe

zum Hinterrad . . . . . .. 1: 2,12 2,28 2,31 2.1 2,33 1,83
Gesamtuntersetzung:

4. Gang . ... ... ... &L — e — — - —_—

3. Gang .. ... ... .. 1: 8,3 58 6,07 5.5 5 4,3

2. Gang ... ... 1 11,3 8.4 8,75 7,95 7,2 6,15

1. Gang . .. .. ... 1: 22 16,8 16 14,55 13,2 1.3
Rodstand . . . . . . .. .. mm 1225 1335 1335 1335 1335 1385
Wendekreis . . . . . ... .. m 3.3 4 4 4 4 4.6
SBodenfreiheit . . . . .. .. mm 145 135 135 135 130 115
Gesomtbreite . . . . .. .. mm 650 735 735 735 735 740
Gesamthéhe . . . . . .. mm Q40 940 940 Q40 940 950
Gesamtlange . . . . . . .. mm 1950 2040 2040 2040 2040 2125
Felgenabmessung 26x2/2x19  [2/2x19 | 2'2x19 { 2'/2x19 | 2'/2x19 | 3x19
Bereifung {26x2,25/2,50-19 3,00—-19| 3,00--19 | 3,00—19( 3,25-19 | 3,509
Leergewicht (fahrfertig

und getankty . . . . .. L. kg 50 110 125 135 - 145 180
Zulassiges Gesamigewicht . kg Q0 290 305 315 325 360
Kraftstoffbehalter . . . . . Lir. 7 13 13 13 13 13
Normverbrauch . . Ltr./100 km 1.8 3.2 3.2 3,3 3,8 4,5




Technische Angaben

RT 125 NZ 250 NZ 350 [-1) NZ 500

Zylinderzahl . . . . . . .. mm 1 1 1 2
Bohrung und Hub . . .. mm 52x 58 68 x 68 72 x85 64 x76
Hubraum .. . .. .. ... cm? 123 245 343 489
Leistung maximal . . . .. PS 4,75 ? 11.5 18
Drehzah! dabei . . . . . U/min 4800 4000 4000 4200
Verdichtungsraum cm? 23 51 73 49
Verdichtung . . . ... ... 1 ] 59 3,75 6
VorzOndung v.o. T. mm 4 4,5 6,5 6.5
Untersetzung vom Motor

rum Geftriebe . . . . . .. 1: 2,75 2,6 2,17 1,92

Normal Wehrmacht Norma! Wehrmacht

Unterseizung vom Getriebe 14zdhn.  15zdghn. 20 zdhn. 19 zdhn. 18 zdhn.

zum Hinterrad . . . . . . . 1:] 2,86 3,08 2.1 21 2, 2,33 2,25
Gesamtuntersetzung:

4. Gong . ... ... ] — —_ 5,46 4,56 4.8 51 4,32

3. Gang ... 1 7.85 8.47 7.1 59 6,6 7.1 5.6

2.Gang . ... 1:11,712,74 13,70 9,7 81 89107 113 7.9

1. Gang . .. .. ... .. 1 24,8 26,75 151 12,5 150/20,7 21,8 131
Radstand . . . . . . .. .. mm 1230 1355 1355 1440
Wendekreis . . . . ... .. m 3.5 4 4 4,6
Bodenireiheit . . . . . . .. mm 145 120 125 140
Gesomibreile . . . . .. . mm 660 770 770 770
Gesomthéhe . . . . .. . mm 900 920 925 230
Gesamilange . . . . . . .. mm 1960 2095 2110 2200
Felgenabmessung 2x19 2f2x19 2Y2x19 3x19
Bereiflung . . . .. .. .. 2,50—19 3,00-19 3,259 3.5—19
Leergewicht ({ahrfertig

und getankt) . . . . . . . kg 70 135 145 (175) 195
Zulassiges Gesamlgewicht . kg 220 295 310 (380) 345
Kroitstoffbehdlter Ltr. 7.5/9 14 14 (15) 14
Normverbrauch . Ltr /100 km 2,25 3,2 3,5 4.5




Gruppe ,,M”

1. Untergruppe 1: Motor (Triebwerkblock) Seite
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Bei RT-,
1.

Untergruppe 1: Motor (Triebwerkblock]

Triebwerkblock aus Fahrgestell aus- und einbauen

Sonderwerkzeuge: Hakenschliiisse/ Nr. 0903
Hakenschliissel Nr. 08897
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Bild 1.

Zur Erleichterung der meisten Instandseizungsarbeiten wird ein nach dieser Mah-

skizze anzufertigender Montagebock verwendes

KS- und SB-Modellen:

Kraftrad am Lenker abstitzen oder authéingen
(bei RT 125 und SB 500 auf Mittelsténder
stellen).

. Masseleitung om Sammler, Lichtmaschinen-

anschlisse am Spulenkasten und Sammler-
plusleitung abklemmen. Sammler sowie
Sammlertrédger mil Spulenkasten herausneh-
men, Spulenkasten am Rahmen hochbinden.
Zindkobel abnehmen,

. Auspuffrohr-Uberwurimuttern |&sen (mit Ha-

kenschliissel Nr. 08891 bei RT, 0903 bei KS-
und SB-Modellen), Halteschraube am Aus-
pufftopt (an beiden Tépfen bei KS- und SB-
Modellen) i6sen und Auspuffaniage ab-

nehmen.
Wenn Auspufioniage nichi gereinigt zu werden
braucht, kann sie am Rahmen bleiben. Es sind
donn nach Lésen der Uberwurfmultern nur die
Auspufirohre seiflich wegzudrehen,

. Kupplungseilzug und Gesidnge der Hand-

schaltung am Getriebe (auher bei RT 125)

aushdangen.

. Mischkammer-Abschlumutter [dsen und Seil-

zige samt Schiebern aus Mischkammer her-
ausziehen.
Schieber mit DUsennadel am Rahmen hochbinden!

Kraftstoffleifung abbauen,

Seilzug {ir Entlifterventil
Ventil aushéngen.

{Zischventil) am

8. HMinterrad-Kettenschutz 1&sen und abnehmen.

9. Hinterradkette abnehmen.

10.

12,

13.

Kraftstioffbehdlter bei SB 350 und SB 500 nach

Lésen der Befestigungsschrauben abnehmen.
Filzunterlage nicht verlieren!

. Muttern der Motorbelestigungsbolzen, soweit

noch nicht gelést, 16sen und Bolzen heraus-
schlagen,

Motor hinten anheben und nach links hinten
aus den Halteblechen des Rahmens bzw. aus
dem Rahmen herausnehmen.

Einbau in umgekehtter Reihenfolge des Aus-
baues. -
Auf unbeschadigte Dichiungen an den Auspufi-
rohr-Uberwurimuttern und auf richtigen Anschluf
der Lichimaschinenleitungen am Spulenkasten
achten!

. Schmiermittelstand im Gelriebe prifen und,

wenn notwendig, ergénzen (s. Rand-Nr. 9. h).

i NZ-Modellen:
. Kraftrad auf Mittelstander stelien,

Wenn Auspuffanlage mit gereinigt werden
mub, bei NZ 500 Hinterrad ausbauen und
Belestigungsschraube des Ausputtiopf-Verbin-
dungsstickes 16sen.

. Auspuffrehr-Uberwurimuttern mit Hakenschlis-

sel Nr. 903 ldsen, wenn Ausputfanloge ge-
reinigt werden mubl, Befestigungsschrauben
der Tople am Rahmen ldsen und Auspuff-
anlage abnehmen,
Wenn Auspuffaniage am Rahmen bleiben kann
(weil Reinigung nicht nolwendig), Auspuifrohre
nach Lésen der Uberwurfmuttern nur seitlich
wegdrehen. Bei NZ 500 rechies Ausputfrohr ganz
aus  Klemmschelle des Auspuiftoples heraus-
ziehen!
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Kraftstotfleitung losen und abnehmen.

. Mischkammer-Abschluhmutter |8sen und Seil-

zdge sam! Schiebern aus Mischkammer her-
ausziehen, : '

Schieber mil DUsennodel am Rahmen hochbindent
Seilzug fir Enlliifterventil (Zischventil) — falls
vorhanden —— am Ventil aushéngen.

. Fukbremshebel abbauen (oder Stellknebel am

Fubbremsgestange ganz  zurickschrauben),
Befestigungsschrauben des Abschluhdeckels
an der Antriebsseite losen, Deckel abnehmen,
Kettenschutz am Rabhmen Ilosen und nach
hinten herausziehen.

Kette abnehmen,

. Evtl. Kupplungsseilzug aushéangen.

Schaltgestange om Gelriebe 18sen.

. Wenn Lichtmaschine nichi am Motor bleiben

soll:

Lichtmaschine ausbauen (siehe Rand-
Nr. 26.a). Wenn Lichimaschine am Motor
bleiben soll:  Lichtmaschinenanschlisse im

Spulenkasten abklemmen.

. Bei NZ 350 und NZ 500 (s. Bild 133}:

a) Kurzen Sattelbefestigungsbolzen nach L&-
sen der MuHer enlernen, Mutter am
langen Befestigungsbolzen und am vorde-

Abblocken:
t. Kupplungsgehdusedeckel-Schrauben 18sen.

2. Deckel durch Drehen an der Kupplungs-
schnecke abdricken.
Achiung, Getriebeschmiermitiel auffangen!

3. Deckeldichtung abnehmen (nicht beschadi-
gen, damit Wiederverwendung mdglich).

4. Sechs Muttern der waagerechten Stifi-
schrauben im Motor- bzw. Kupplungs-
gehduse |osen.

2. Papier-Dichlungen zwischen Motor und Gelriebe-
gehduse bei $B-Modelien

13.

14,

ren Krafistotlbehdalter-Befestigungsbolzen
tockern;

b} Sattel abnehmen (schriig nach vorn oben
herausziehen);

c) Kraftstoffbehdlter hinten anheben und mit
Holzklolz abstilzen. Achtung auf Gummi-
zwischenlage! .

Muitern der Motorbefestigungsholzen [ésen
und Belzen herausschlagen,

Sammler sami Sammlertréger und Spulen-
kasten herausnehmen und am Rahmen hoch-
binden, Gummiunterlagen herausnehmen,
Zindkabel abnehmen.

. Bei NZ 250 Molorhaltebleche abnehmen, Mo-

tor seitlich aus dem Rahmen herausnehmen.
Bei NZ 350 und 500 Mofor nach oben aus
den Halteblechen und dann aus dem Rahmen
herausnehmen,

. Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Auf unbeschadigle Dichiungen an den Auspufi-
rohr-Uberwurfmutiern und auf richtigen Anschlufy
der Lichimaschinenleitungen im Spulenkasten,
falls abgeklemmi, achten,

. Schmiermittelstand im Getriebe prifen und,

wenn notwendig, ergdnzen (s. Rond-Nr. 9. h).

Getriebe ab- und anblocken (bei SB-Modellen)

5. Motor und Getriebe trennen {Getriebe von
Stiftschrauben abziehen).

6. Zwischen Motor und Gefriebe . liegende
Papierdichtungen enfnehmen. Mdissen in
selber Zahl und Starke beim Zusammenbau
wieder beigelegl werden!

B] Anblocken:

f. Beim Abblocken enthommene Papierdich-
tungen auf waagerechte Stiftschrauben im
Kurbelgehduse aufschieben,

2. Gelriebe auf Stiftschrauben aufschieben.

3. Stiftschraubenmutiern  aufschrauben
provisorisch festziehen.

und

4. Zahnspiel zwischen Aniriebs- und Kupp-
tungszahnrad in mehreren Stellungen der
Antriebsrader prifen.

Das Zahnspiel soll 8,1 mm —0,2 mm betrogen.

5. Ist das Zahnspiel zu grok, entsprechende
Papierdichtungen zwischen Motor und Ge-
iriebe entfernen; ist Zahnspiel zu klein,
weitere Papierdichtungen einlegen.

6. Muttern auf waagerechten Stiftschrauben
endgiltig festziehen.

7. Deckeldichtung auflegen.

8. Kupplungsgehduse-Deckel mit Anwerlvor-
richtung anbauen ({s. Rand-Nr, 9. a).

9. Gelriebeschmiermittel auffillen (s. Rand-

Nr. 9. h).




Bild 3.
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Schniftdarsiellung Triebwerkblock Typ RT 3 PS
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Bild 6.
abgencmmen. Man sieht den Kupplungs-Zugstift
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Motor (Triebwerkblock bei RT-, KS- und NZ-Modellen) zerlegen

Sonderwerkzeuge:

Abzieher Nr. 08515 (K 7687/12)
Kettenradhalter Nr. 0100032 (K 7687123)
Seegerzange Nr. 0397

Gegenhalter Nr. 08564
Kupplungsabzieher M 08516 oder
Abzieher Nr. 010003/

Triebwerkblock Typ RT 3 PS, Kupplungsseite .

RT3 PS:

Klemmschraube im Kupplungshebel am Kupp-
lungsgehduse-Deckel 1sen, Kupplungshebel
mit Schroubenzieher abdricken. Arrelierstift
aus der Kupplungsschnecke mittels Dorn her-
ausschlagen,

RT 2/ PS:

Arretierschroube  fir  Bajonettverschluly  der
Kupplungs-Druckkappe lésen, Kaoppe nach
leichter Links- oder Rechtsdrehung abnehmen.
Multer vom Kupplungsbolzen abschrauben,
Schalthebel und Hallemutter 16sen, Schalt-
hebel herausdricken und abnehmen.

Kupplungsgehdusedeckel mit Anwerfvorrichiung

Bild 5. Triebwerkblock Typ RT 3 PS, Magnelseite

Befestigungsschrauben fir Kupplungsgehduse-
Dackel 18sen und Deckel mit Anwerfvorrich-
lung abnehmen.

Sprengring am Lager fir Kupplungs-Zugspin-
del herausnehmen und Kappe mit Lager und
Zugspindel herausnehmen,

. Gegenhalter Nr. 08564 ansefzen und Kupp-

lungsmutter 18sen (Rechtsgewinde).

Bild 7.

Gegenhallen des Kupplungszahn-
rades mit Gegenhalter Nr. (8564 beim Lésen
. der Kupplungsmutter




5. Kupplungsabzieher Nr, 08516 oder Abzieher
Nr. 0100031 anschrauben und Kupplung ab-
ziehen,

Bild 8. Abziehen der Kupplung mit Abzieher Nr. 0100031

4. Mutter am Aniriebszahnrad auf der Kurbel-
welle 16sen {Rechisgewinde).

7. Abzieher
cbziehen.

Nr. 08515 ansetzen und Zahnrad

8. Ber 4-Volt-Magnetaniage:
Abdeckplotie (zugleich Sicherungsscheibe {fur
Schwungscheibenmufter) nach der
Halteschrauben abnehmen.

Losen

Be/ 6-Volt-Magnetanlage: o
Schutzkappe fir Zindanlage abnehmen.

Bild 10.
Nr. 0100031, Beide Zugschrauben ganz einschravben, damil

Abziehen der Schwungschelbe mit Abzieher

Druckschraube nicht schrag sitzt!

t1. Be/ RT 3 PS:
Halteschrauben {0r Magnet-Grundplatte ent-
fernen und Grundplatie abnehmen.

Bei RT 2'/: PS:

Gewindekappe abschravben {Rechisgewinde)

Rickseite der
Grundplatte

und Klemmschrauben on der
Magnet-Grundplatte
abnehmen,

lockern;

12. Mutler am Aniriebskeltenrad [6sen (Rechts-
gewinde}); Ketfenrad hierbei mit Kettenrad-
halfer Nr. 0100032 gegenhalten.

Bild 9.

Abziehen des Anitriebzohnrodes mit Abzieher
Nr. 08515

§. Schwungscheibenmuiter l6sen(Rechtsgewinde).

10. Schwungscheibe mit Abzieher Nr. 0100031
abziehen.
Gegenhalien nur an der Schwungscheibe, nicht
am  gegeniberliegenden
oder am Kolben!

Kurbelwellenzapien

Bild 11. Gegenhalten des AntriebkeHenrades mit Ketien-

radhalier Nr, 0100032 beim Losen der Kettenradmuiter

Bei RT 2'/: PS:
vorher Sicherungsblech fur Multer abbiegen.

13. Abzieher Nr. 08515 aufschrauben und Ketten-
rad abziehen.

11




19.

20.

21.

22

23

24,

25.

26.

12

. Zylinderdeckeimuttern

Kiemmschrauben 10r Zylinderhals im Kurbel-
gehduse |&sen.

[6sen und Zylinder-

deckel abnehmen.

. Zylinder abziehen (Bild 27).

Achtung aul Fuhdichtung!

. Kolbenbolzen-Seegerringe mit Seegerzange

Nr. 0997 entfernen (Bild 28).

. Sitzt Bolzen in den Bolzenaugen des Kolbens

noch fest, Kolben mit elektrischer Heizvorrich-
fung, Gasflamme oder Heizkappe (Bild 118)

anwarmen.,

Kelbenbolzen mit abgesetztem Dorn It, Bild 12
herausdricken, Kolben abnehmen.

Kolben beim Herausdricken des Bolzens gut mil
der Hand gegenhallen, damit er nicht an den
Zylinder-Sfehbolzen verletzt wird.
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Bild 12. Zum Hercausdricken des Kolben-

bolzens ist ein noch dieser Mahskizze -an-
ruferfigender Dorn zu verwenden

Halteschrauben fur Sicherungsblech im Kupp-
lungsgehdause aufbiegen, Befestigungsschrau-
ben fésen und Sicherungsblech samt Abdeck-
platte abnehmen.

Dichlungskappe an der Antriebswelle (Mag-
netseite des Maotors) nach Ldsen der Befesti-
gungsschrauben abnehmen.

Belestigungsschrauben fir Abdeckplatte on
der Magnetseite des Mofors losen und Ab-
deckplotie samt Dichtung abnehmen,

Ausgleichscheiben on den Gelriebelagern

herausnehmen (Achiung, nicht vertauschen!).
Gehauseschrauben l&sen (8 Stiick, s. Bild 13).

Anschlagschraube f0r Anwerfvorrichtung aus
linker Gehausehdltte herausschrauben.

Keil aus Kurbel-, Kupplungs- und Antriebs-
welle herausnehmen,

Doppelfederring von Kurbelwelle aul Antriebs-

seife und Anlaufscheibe von Kupp'ungswelle

abnehmen.

Bild 13.
ben

Die beiden Gehausehalften werden durch B Schrau-
Die durch Pleil
Schrauben nichi Ubersehen, wenn Fetlreste im Gehé&use!

zusammengehalten. markierfen

27. Gehausehdlften trennen.

Leichte Schladge mit Gummihammer axial aut
Magnetseite der Kurbelwelle geben, rechte Ge-
hdusehalite  gegenhalten. (Keinestalls  mit

Schraubenzieher in Gehdausetrennfuge stechen!)
28. Kurbelwelle aus linker Gehdusehdlite heraus-
dricken {Gummihammer).

29. Kupplungs- und Antriebswelle samt Lagern
mittels Hohldorn bzw. passendem Rohrstick
aus Gehdusehdlften herausdricken (Bild 14).

Bild 14, Heraustreiben der Getriebewellen samt Logern

mittels Hohldorn

30. S aliarretierhebel ous der rechten Gehduse-
halfte, falls Verschleif feststellbar, ausbauven,
dazu:

Sicherungsblech der Halteschraube auf-
biegen

Schravbe losen

Kleinen Schalthebel abnehmen

Schaltarretierhebel herausziehen.
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Be/ RT 3 PS:
Arretierbuchse

druck prifen.
Bei zu geringem Federdruck oder kiemmender

herausschrauben und Feder-

Kugel Arretierbichse erselzen,

Be/ RT 2'2 PS:
Schaltdecke

schrauben abnehmen,

nach Losen der Befesfigungs-

Schaltung ausbaven.

Kurbelwellen-Dichiungen herausnehmen, dazu:

Ber RT 3 PS:

Dichlung au!f Magnelseile nach innen heraus-
ricken. Dichtung der Antriebsseite nach Heraus-
nehmen des dukeren Sprengringes im Lager-
flansch, Herousdricken des duheren Kugellagers
und Herausnehmen des inneren Sprengringes,

noch auhen hercusnehmen,

Bei RT 22 PS:
An beiden Seiten Gewindekappe {6sen (Rechis-
gewinde} und Dichtung herausnehmen.

Anwerfvorrichtung  aus  Kupplungsgehduse-

Deckel ausbaven, Dazu:
Anwerfhebel in Schraubstock einspannen
Auhen-Seegerring vor Zahnrad abneh-

men, Zahnrad abziehen

RT 125

Bild 15.
welle muly ein Abzieher, der wie in

Mitnehmer-Gleitstick und Feder ab-
nehmen

Sprengring von Anwertwelle abnehmen
Mitnehmerscheibe und Feder {Achiung,
unter Vearspannung!) abziehen

Sprengring von Anwerfwelle abnehmen,
Abstandsring abziehen

Deckel von Anweriwelle abnebhmen.

Zum Abziehen der Kugelioger von der Kurbel-
dieser Abbildung
gezeigt, anzulerfigen ist, verwendet werden

Sonderwerkzeuge:

Anker-Abdruckschraube Nr. 07100027 (K 7687738)

Kupplungs-Spannvorrichtung Nr. 0100029 (K 7687/21)

Gegenhalter Nr. 0700038 (K 7687774)

Abzieher Nr. 08515 (K 7637112)
Seegerzange Nr. 0997
Ketfenradhalter Nr. 0100032 (K 7687/23)

Bild 16

Triebwerkblock Typ RT 125, Lichimoschinenseite

Helteschreuben  {ir Abdeckkappe an  der
Lichtmaschinenseife lésen und Abdeckkappe
abnehmen. {Achiung auf Kugel in der Kupp-
lungsdruckschnecke!)

Druckstange aus  Kupplungswelle heraus-

ziehen.

Bild 17.

Triebwerkblock Typ RT 125, Kupplungsseite

3. Belesligungsschrauben fir Haltekappe (Pol-

gehduse der Lichtmaschine) |dsen, Halle-
kappe abziehen.
4. Anker-Befesligungsschraube ldsen (Rechts-

gewinde}; Unterbrechernocken abnehmen,

' 13

noch
1. ¢)




noch

1. ¢}
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Bild 18,

Mg

Schnittdarstellung Triebwerksblock Typ RT 125




5. Anker-Abdrickschraube Nr. 0100027 ein- 11. Kupplungs-Spannvorrichtung Nr. 0100029 an-
schrauben und Anker obdricken. "Anker mif sefzen und Kupplungstedern spannen,
der Hond gegenhalten. Achtung! Druckschraube der Spannvarrichiung
nur so weit anziehen, dafy Federdruckplaite sich
vom Sprengring enifernt. Bei zu starkem An-
ziehen Beschadigung des Kupplungsketienrades.

Bild 1%, Abziehen des Lichtmaschinenankers mit Abdrick-
schraube Nr. 0100027 (1), 2 = Ankerbefestigungsschraube, ,
3 - Unterbrechernocken

Bild 2t. Spannen derKupplungsfedern mit Spannvorrichtung
] Nr. 0100029
6. Keil aus der Kurbelwelle herausnehmen.

7. Befestigungsschrauben fir Dichikappe l&sen,
Dichtkappe sami Papierdichiung und Kurbel-
wellendichtung sowie Ausgleichscheibe ab-
nehmen,

8. Klemmschrauben fir Fukschall- und Anwerf-
hebel |osen, beide Hebel mit Schrauben-
zieher abdricken.

9. Befestigungsschrauben fir Kupplungsgehduse-
deckel 16sen und Deckel abnehmen (Achiung,
Gelriebed! auffangen!). Dichtung nichi be-
schadigen; bei festsitzendem Deckel leichte
seitliche Schldge mit dem Gummihammer.

10. Durchhang der Antriebskette prifen.

Darf nichl gréker als 15 mm sein, andernfalls
Kette ersetzen! Bild 22. Neve Kupplung {(mit Zugfedern und Juridlamellen
bei RT 125 ab Motor-Nr. 1173086

Bild 20. Prifen des Keltendurchhanges; KeHe ganz nach
oben und ganz noch unten driicken und Differenr messen Bild 23. Zugfedern ausgehdéngi (Kupplung geé&finet)

15

noch

1. c)




14.

Bild 24,

16.

17.

Spannring aus Nute in der Kupplungstrommel
herausnehmen.

Druckschraube der Spannvaorrichtung zurick-
schrouben (Kuppiungsiedern entspannen) und
Spannvorrichfung abnehmen,

Kupplungsfederieller mit Federn und Lamel-
len aus dem Kupplungskorb herausnehmen.
Druckpilz aus der Kupplungswelle heraus-
nehmen.

Gegenhalter Nr. 0100038 {ir inneren Mitnehmer
anseizen und Mutter auf der Kupplungswelle
{Linksgewinde] I5sen.

Gegenhalien des inneren Mitnehmers bei Druck-
{eder-Kupplung miltels Gegenhalter Nr, 0100038

Mutter auf der Kurbelwelle [Rechisgewinde)
[Ssen.

Abzieher Nr. 08515 aufschrauben und An-
triebskeltenrad von der Kurbelwelle abziehen.
Gleichzeitig Kette und Kupplungstrommel
samt innerem Mitnehmer von der Kupplungs-
welle abziehen.

Bild 26.

19.

20.

21.

22.

Keil aus der Kurbelwelle, Wellen- und Ab-
deckscheibe am Kurbelwellenlager abneh-
men. Kupplungs-Laufbuchse sowie Anlaut-
und Beilagscheiben von der Kupplungswelle

abnehmen,

Antriebsketienrad, Kette, Kupplungstrommel und
innerer Mitnehmer abgenommen

Anwertf-Zahnsegment samt  Unlerlegscheibe
fir Feder von der Fuhschalihebelwelle ab-

ziehen [Achtung! Rickholteder unter Vor-
spannung!).
Haltemuttern  auf  Zylinderdeckel  l&sen

(Achtung aui Federringe und ‘Unlerlegschei-
ben!) und Zylinderdeckel abnehmen.

Gehduse-Klemmschrauben am  Zylinderhals
|6sen.

Zylinder abnehmen (Bild 27). Achtung, Fuf-
und Deckeldichiung nichf beschadigen! Ein-
baulage der Deckeldichtung kennzeichnen!

Bild 25,

16

Abziehen des AniriebskeHenrades oul der Kurbel-
welle mii Abzieher Nr. 08515

Bitd 27.

So wird der Zylinder bei RT-Modellen

abgenommen



23,

24.

25,

26.

27.

28.

29.

Kolbenholzen-Seegerringe mil Seegerzange
Nr. 0997 entfernen {siehe hierzu Hinweis auf
Drohtsprengringe 5. 45},

Bild 28.
rungen mit Seegerzonge Nr. 0997

Entfernen der Kolbenbelzen-Siche-

Wenn Bolzen in den Bolzenaugen des Kol-
Kolben mit elekirischer
Heizvorrichtung, Gasflamme oder Heizkappe

bens noch festsitzi,

(Bild 118) cnwdrmen.

Kelbenkolzen mil abgeseiztem Spezialdorn
It. Bild 12 herausdricken, Kclben abnehmen.

Kolben beim Hercusdricken gui mii der Hand
gegenhalten, damit er nicht an den Zylinder-
Stehbolzen verletz! wird.

Gehdauseschrauben |osen.

ir
und Ganganzeiger von

Klemmschraube Ganganzeiger lockern

seiner Welle ab-

nehmen.

Palhilsen nach der Kupplungsseite durch-
schlagen.

Gehduse auf Heizplatle anwérmen und Ge-
héusehdlften frennen (notfalls leichle Schlage
mit Gummihammer axial auf Kurbelwellen-
stumpf der Lichtmaschinenseite geben, keines-

30,

31.

32.

33

34.

35,

36.

37.

falls mil Schraubenzieher
fuge einstechen),

Ganganzeigerwelle mit Hebel rechter

Gehdusehdalite herausziehen,

aus

Kurbelwelle aus linker Gehdusehaifte heraus-
ziehen (notfalls leichte Schlage mit Gummi-
hammer oxial Kurbelwellenstumpf der
Antriebsseite).

aut

Fulischaltwelle samt Riuckholfeder und Schalt-
stick aus dem Gehduse herausziehen.

Vorgelegewelle mit Schaltrad und Zahnrad
fir 1. Gang sowie Schaltrad auf der Kupp-
lungswelle aus dem Gehduse herausnehmen.

Kupplungswelle nach der Lichtmaschinenseite
aus dem linksseitigen Gehduselager heraus-
schiagen.

Wenn Ersetzen von Einzelteilen nofwendig
ist (z. B. Schaltstein oder Gangarretierfeder):
Befesligungsschrauben fir Haltebleche des
Schaltarretierhebels  entsichern und l&sen,
Haltebleche samt Schallarretierhebel abneh-

men. Achtung auf Arretierkugel!

Falls Schaftradlager oder Lagerbuchse fir
Vorgelegewelle ausgewechselt werden sol-
len: Mutter fir Antriebskettenrad entsichern,

Kettenrad-Gegenhalter Nr. 0100032 ansetzen
und Mutter [Linksgewinde) |6sen. Sicherungs-
scheibe und Keitenrad abnehmen, Schaftrad
aus Schaftradlager herausschlagen. Befesti-
gungsschrauben fir Verschlufiblech 18sen,
Verschluhblech mit Dichtung und Absfands-
hilsen abnehmen und Kugellager bzw. Vor-
gelege- und Lagerbuchse herausdricken.

Falls Kurbelwellen-Dichtung auf der Aniriebs-
seite ausgewechselt werden soll: Linke Ge-
hausehdltie anwérmen und duferes Kurbel-
wellenlager mit Dichtung nach aufjen heraus-
dricken,

Falls Lager der Kupplungswelle oder Vor-
gelege-Lagerbuchse der linken Seite aus-
gewechselt werden sollen: Linke Gehduse-
halfte anwérmen und Lager bzw. Lagerbuchse
nach innen herausdricken,

17
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Bild 29. Schniftdarsiellung des Triebwerkblockes Typ KS 200




KS 200:

Abzrieher Nr. 01904 oder Abzieher Nr. 0100037
oder Abzieher Nr. 0100033

Kappenschiiissel Nr. 0984 (K 767717} bzw.
Kappenschlisse! Nr. 08205 (K 76871710)
Keltenradhalter Nr. 0100032 (K 7687/23)

Bild 30.

)

Triebwerkblock Typ K5 200, Lichtmaschinenseile

der

igsen, Kappe abzieghen.

1. Holteschrouben Lichtmaschinenkappe

2. Nocken-Befesligungsschrauben  [6sen  und
Nocken abnehmen.

3. Ankermutter [8sen und Sicherungsscheibe her-
ausnehmen,

4. Abzieher Nr. 01904, 0100033 oder nolfalls

0100031 anschrauben; Anker abziehen.

Abziehen des Glockenankers mit Abzieher

Bild 32.
Nr. 01904

5. Obere Sicherungs- und untere Klemmschraube

der

und Grundplatte abnehmen.
Ber der alteren AusiUhrung mul zuvor die Ge-
der Lichtmaschinenseite {Rachls-

an Lichtmaschinen-Grundplatie  lésen

windekappe

Sonderwerkzeuge:

noch
1. c)

Abzieher Nr. 01738 (K 7687175)
Gegenhalter Nr. 07839
Abzieher Nr. 07856
Seegerzange Nr. 0997

Bild 31. Triebwerkblock Typ KS 200, Kupplungsseite

gewinde) mil Kappenschlissel Nr. 0984 bzw.

08208 abgeschraubt werden,

Abzieher
Beide Zugschrauben ganz einschrauben!
Besser Abzieher Nr. 0100033 verwenden {s. Bild 211)

Bild 33. Abziehen des
Nr, 0100031,

Glockenankers mil

6. Keil aus Kurbelwellen-Konus entfernen und
Gewindekappe (Rechisgewinde)} mit Kappen-
schlissel Nr. 0984 bzw. 08208 .abschrauben;
Dichtkappe mii Dichtung und Ausgleichschei-
ben herausnehmen. :

Mutter am Antriebskettenrad (Linksgewinde)
i6sen (Ketlenrad mit Kettenradhaller Nr.
0100032 gegenhalten).

8. Kettenrad mit Abzieher Nr. 01738 abziehen.

19




Bild 34,

Nr.

9.

. Federbolzenmulitern

Losen der Gewindekappe mit Kappenschiissel
bzw. 08208, Der Pleil weist ouf die hinter der

Dichtkappe liegenden Ausgleichscheiben

0984

Befestigungsschrauben
hausedeckels

des  Kupplungs-Ge-
6sen und Deckel abnehmen
(an Kupplungshebel dricken).
Lost sich der Decket schwer, mit Gummihammer
leichte Schléige von rechls und links seitlich avl
den Deckel geben. Keinesfalls mit Schrauben-
rieher zwischen die Pahflachen stoken,

Getriebeschmiermiftel aulfangen!

. Anwerfzahnrad herausnehmen.

. Druckbolzen aus dem Federteller der Kupp-

tung herausnehmen, Kupplungsspanner Nr.
15142 einschrauben und durch Anziehen der
Halsmutter Kupplungsfedern spannen (Bild
Nr. 102).

entsichern
blech zurlckdricken) und [8sen.

{Sicherungs-

Bild 3s.

20

Ansetzen des Gegenhaliers Nr. 01839 beim Losen

der Mutter aul der Kuppliungswelle

13.

4.

15,

Kupplungsspanner herausschrauben (Federn
entspannen). Federieller mit Sicherungsblech
sowie Druckfedern abnehmen.

Mutter auf Kupplungswelle entsichern, Gegen-
halter Nr. 01839 ansetzen und Mutter (Rechts-
gewinde) ldsen; Sicherungsblech und Feder-
fihrung (Unterlegscheibe aul fester Kupp-
lungsscheibe) abnehmen.

Gegenhalter Nr. 01839 anselzen, Abzieher
Nr. 01856 mitHels der 4 Federbolzen-Muttern
anschravben (Muttern gleichmafig anziehen!)
und Kupplung abziehen.

Bild 3s.

16.

17.

18.

Abziehen der Kupplung mittels Abzieher Nr, 01856
unfer Verwendung des Gegenhalters Nr, 01839

Keile aus Kupplungswelle entfernen, Anlaui-
scheibe und, falls vorhanden, Ausgleich-
scheiben von Kupplungswelle abnehmen.

Altere Ausfihrung:

Multer am Antriebszahnrad aut der Kurbel-
welle (Rechisgewinde] ldsen, Zahnrad mit
Abzieher Nr, 01738 abziehen.

Neuere Ausfihrung:

Sprengring am Antriebsrad aul der Kurbel-
welle enffernen, Antriebszahnrad von der ge-
nuteten Welle abziehen,

Zylinderfuhmuitern lésen, Zylinder mit Zylin-
derdeckel abnehmen,

. Kolbenbolzen-Seegerringe mit Seegerzange

Nr. 0997 enffernen.

. Wenn Bolzen in den Bolzenaugen des Kol-

bens noch fesisitzt, Kolben mit elekirischer
Heizvorrichtung, Gasflomme oder Heizkappe
(Bild 118) onwarmen.




noch
21. Kolbenboizen mil abgeselziem Spezioldorn 27. Rechie Gehdusehdlfte nach Freikommen von 4 cl

it. Bild 37 herausdricken, Kelben obnehmen, den Getriebe-Kugellagern abziehen, Kurbel-
Zylinderfuhdichlung abnehmen. welle aus dem Gehé&use herausnehmen.
Achtung auf herousfallende Lagerrolien! Rollen
700 der rechten und linken Lager dirfen nicht ver-
~— - - k= S tauscht werden!
0 EZ2

Biid 37. Mahskizze des Dornes, der bei K5-,
$B- und NZ-Modellen zum Herausdricken

des Kolbenbolzens zu verwenden ist

F'J’{
1 s
744

22. Abdeckplatte fOr Antriebs- und Kupplungs-
wellenlager an  der rechten Gehduseseite
nach Losen der Belestigungsschrauben ab-
nehmen.

Achtung auf Dichtung und Ausgleichscheiben an

den Kugellagern!

Bild 38. Gehdusehdliten gelrennt, Kurbelwelle aus den

23. Keile aus Kurbel- und Antriebswelle eni- N
agern herausgezogen

fernen.

28. Kupplungs- und Antriebswelie aus der linken

Gehdusehdalfte herausschiagen,
Achtung auf Schalfstein und Ausgleichscheiben,

24. Gangarretierschraube herausschrauben,

25. Alle Gehduseschrauben |dsen. die zwischen Getriebelagern und Sprengringen
der linken Gehduseseife eingeiegt sind!
26. Gehcousehalften trennen,  Hierzu: 29. Sprengring an der Kurbelwellenlagerung aus
Mit Gummihammer leichte Schlage von der rech- der linken Gehdausehdalfie herausnehmen.

len Seile her abwechselnd auf Kurbel- und An-

triebswelle geben. Bei sehr festem Sitz Gehduse 30. Gehéusehaliten anwérmen, Rollenlavfringe

anwérmen. aus dem Gehduse herousdricken.
$B-Modelle:
Sonderwerkzeuge:
Ankermulterschiissel Nr. 01849 Seegerzange Nr. 0997
Steckschiissel Nr. 07843 Kappenschidssel Nr. 0980 bzw.
Keftenradhaltar Nr. 0100032 (K 7687/23) Nr. 0984 (K 768717) bzw.
Abzieher Nr., 01738 (K 7687115) Nr. 08208 (K 7687/70)

Bild 39. Triebwerkblock Typ 5B 500, Lichimaschinenseite Bild 40. Triebwerkblock Typ SB 500, Kupplungsseite
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Bild 42, Schnittdarstellung Triebwerkblock Typ SB 500
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Befestigungsschrauben (Mutiern bei SB 500)
der Lichimaschinenkappe I6sen, Kappe ab-
ziehen,

Sicherungsring von der Nockenlagerung mit
Reifinodel oder Schraubenzieher abheben,
Nocken ahbziehen.

Fliehgewichisfedern aushangen, Fliehgewichte
abnehmen.

Sicherungsplaite fir Ankermuiter nach Lésen
der Befestigungsschrauben abnehmen.

10. Gelriebe abblocken, hierzu:

Beide Muttern 12 mm SW und 4 Muttern 14 mm
SW auf den waagerechi liegenden Stiftschrau-
ben 18sen, Geiriebe von Motor abziehen,

Achiung auf zwischenliegende Papierbeilagen,
weil dieselben in gleicher Stickzahl und Starke
beim Zusammenseizen wieder eingelegt werden

missen!  (Bild 2.)

. Stohdampfermutter {Rechtsgewinde} mit Steck-

schlUssel Nr. 01843 lésen. (Antriebskettenrad
mit Kelenradhalter Nr. 0100032 gegenhalien).

Bild 43. Ankermutter {3) u. Abzugplatie (1),
welche durch 4 Schrouben (2} am Glocken-
anker gehaifen ist; wird nach Abnehmen des
Unterbrachernockens und der Fliehgewichie
die Ankermutter nach finks gedreht, so
kommt sie zur Anlage an der Abzugplatte,
bei weiterer Linksdrehung erfolgl das Ab-
ziehen des Ankers

Ankermutter mit Schlissel Nr. 01849 durch
feichte Hammerschlage 18sen (Rechisgewinde]
und zur Anlage an der Abzugsplatte bringen;
durch weitere Hammerschlége auf den Schlis-
sel Anker mit der Mutter abziehen.

Anker-Grundplatie nach Lésen der 3 Halte-
schrauben abnehmen,

BefestigungsschraubendesKupplungsgehduse-
Deckels 16sen.

Blechwanne zum Avuffangen des Getriebe-
schmiermittels untersetzen.

Kupplungsdeckel komplett mit Anwerfvorrich-
fung abnehmen. (Achtung auf Dichtungl)

Bild 45.
Hallen des Aniriebszahnrades bei Typ SB 200 und SB 250

Bild 44. Anwendung des Ketienradhaliers
Nr. 0100032
12. Halsmulter, Stofidampferfeder, Klauensiick

und Antriebskettenrad abnehmen.

Anwendung des Sonderwerkzeuges Nr. 01840 zum




-

13,

Abzieher Nr. 01738 ansetzen und Nutstick

von der Kurbelwelle abziehen.

Bild 46. Abziehen des Nuistickes auf der Kurbelwelle mit
Abzieher Nr. 01738
14, Keil aus der Kurbelwelle entfernen.

19.

Bei
20.

Bild 47,

. Kolbenbolzen mit

. Zylinderfuhmuttern lésen, Zylinder abheben.

. Kolbenbolzen-Seegerringe mit Seegerzange

Nr. 0997 entfernen.

. Wenn Boizen in den Bolzenaugen des Kol-

bens noch festsitzt, Kalben mit elekirischer
Heizvaorrichiung, Gastlamme oder Heizkappe
(Bild 118) anwdarmen,

abgesetztem Spezialdorn
1, Bild 37 herausdricken, Kolben abnehmen.

Zyhinderfuhdichtung entfernen,

Einzylinder-Modellen:

Gewindekappe auf Lichtmaschinen- und An-
triebsseite mit KappenschlUssel Nr. 0980, 0984

Losen der Gewindekappe mit Kappenschlissel
Nr. 0980, 0984 oder 08208

21,

22,

23,

24.

Bei
20.

21,

22,

23,

noch

oder 08208 lasen und enternen (rechte Seite 1. cl

= Rechtsgewinde, linke Seile - Linksgewinde
(Bild 47).

Dichtkappen mit Dichtungen herausnehmen
(Achtung, Beilagscheiben nicht verletzen oder
vertauschen!),

Gehduseschrauben 16sen,

Gehdusehdlften  durch  kurzen Schlag mit
Gummihammer aut den Wellenstumpf trennen,
Kurbelwelle aus den Gehduselagern heraus-

ziehen.
Achtung cul herauslallende Lagerrollen! Rollen
der einzefnen Loger nicht vertauschen!

Gehdusehdlften anwérmen und Rollenlaut-
ringe aus dem Gehause herausdricken,
AusiGhrungs-Unterschiede beachten:

Bei dlteren SB-Modellen Reihenfolge von
innen nach auflen:

1) Rollenlauiring

2} evil. Ausgleichscheiben

3) Sprengring

4} Abstandshilse

5) Rollenlauiring

Rollenlaufringe der Innenseife nach innen,
Rollenlaufringe der Auhenseite nach auken
herausdricken,

Achlung auf Ausgleichscheiben zwischen Rollen-

lauftingen und  Sprengringen; nicht verletzen

und vertauschen, weil dieselben beim Zusom-

menselzen wieder eingelegl werden missen!

Bes neueren Modellen Reihenfolge von
innen nach aullen:

1) Rollenlaufring

2) Abstandshilse

3) Rollenlauiring
Herausdricken beider Rollenlaufringe noch
innen,

SB 500:

Befestigungsschrauben  der  Kurbelwellen-

Lagerflansche |&sen.

Muttern der durchgehenden Geh&usebolzen
und der beiden Gehdauseschravben 16sen.

durch
Gummihammer trennen.

Gehdausehalfien leichten Schlag  mit

Kutbelwelle mit Lagerflanschen aus dem Ge-
hause nehmen. {Achlung auf Fixierstift im
Mitielager-Dichtungsring!)

25
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Bild 48,
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Schislldarstellung Tricbwerkblock Typ NZ 250/350
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Schnitidarstellung Triebwerkblock Typ NZ 500
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1. ¢) NZ-Modelle:

Schiitzmutterschiiissel Nr. 08954 (K 7687/18)
Mitnehmer-Halteschilisse! Nr. 0100022 (K7687120)
Druckbolzaen Nr, 08956 (K 76877116}

Druckbolzen Nr. 0700028

Ahzieher Nr. 071738 (K 7687115)

Bild 50. Triebwerkblock Typ NZ 350, Lichimaschinenseite

-

Getriebeol ablassen.

Klemmschraube von Fufischall- und Anweri-
hebel lockern, beide Hehel mit Schrauben-
zieher abdricken.

Befestigungsschrauben  {r Kupplungsdeckel
l6sen, Deckel abnehmen. (Achtung auf Gummi-
dichtung am Durchgang der Anwerthebelwelle,
Deckeldichtung nicht beschadigen!)

Kettendurchhang an mehreren Stelien unter
Weiterdrehen der Kurbelwelle prifen.
Ist der Durchhang gréher als 15 mm, so muk
dic Kette ausgewechselt werden,

Sonderwerkzeuge:

Abzieher Nr. 0100020 (K 7687/11)
Ankerhalteschiisse! Nr. 0100017 (K 7687137 )
Abzieher Nr. 0100033 (K 7687133)
Kettenradhalfer Nr. 0100032 (K 7687/23)

Bild 51. Triebwerkblock Typ NZ 350, Kupplungsseite

. Aufienseite der Ketfe durch Anhdnger kenn-

zeichnen (wichtig fur Zusammenbau!).

Sechskantschraube am Antriebskettenrad aul
der Kurbelwelle entsichern und |8sen (Rechts-
gewinde).

Halsmuttern der Kupplung mit Schlitzmufter-
schlissel Nr. 08964 lésen. Kupplungs-Druck-
federn sam! Federkappen sowie Federleller
abrnehmen.

Druckpilz aus der Kupplungswelle heraus-
nehmen.

Bild 52 Prifen des Kehendurchhanges: 1. Hochdricken
der Kelie und Ablesen des Mahes

Bild 53, Profen des Ketlendurchhanges: 2. Hinunterdricken
der Kelte und Ablesen des Makes. Mehdifferenz zwischen
1 und 2 ist Ketlendurchhang
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Bild 54.

Losen

der

Kupplungs-Haismuttern

mutterschlUssel Nr. 089464

mit  Schlitz-

Bild 55.

Ansetze

n deas

HalteschlUssels Nr.

0100022 zum

Hallen des inneren Mitnehmers beim Losen und Feslziehen

der Kupplungsmuliter

Bild 56
0100028

Einselze
NZ 500)

n des Druckbolzens Nr,
vor dem Aufschrouben
Nr. 01738

08956 {bei
des Abziehars

noch

9. Halteschlissel Nr. 0100022 fir inneren Mit- 4 C)
nehmer ansetzen und Kupplungs-Hauptmutter
losen  (Linksgewinde!), Wellenscheibe ab-
nehmen.

10. Druckbolzen Nr. 08956 (Nr. 0100028 bei NZ
500) in Bohrung der Kurbelwelle einselzen
und Antriebs-Kettenrad mit Abzieher Nr. 01738
(Nr. 0100020 bei NZ 500) abziehen.

11. Antriebs-Keitenrad und komplette Kupplung
zusammen mif Aniriebskelte von den Wellen

abziehen.

SESTN ___.wm":"‘\

Bild 57. Abzieher Nr. 0100020 fir das Aniriebskettenrad
bei NZ 500

12. Lauvtbuchse und daohintersitzende Ausgleich-
scheiben von der Kupplungswelle abnehmen.

13. Anwerthebel-5egment mit Feder abnehmen
(Achiung, Feder unter Vorspannung!).

Bild 58. ZurUckschlagen der Schaligobel-
Fihrungswellen
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21.
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25.

. Klemmschraube am

Befestigungsschrauben fir Abdeckblech am
Getriebe l6sen und Blech abnehmen. [Achtung
auf Ausgleichscheiben an den Kugellagern,
miUssen beim Zusammenbkau dort wieder ein-
gelegl werden, wo sie beim Zerlegen ent-
nommen wurdenl!)

. Falls beim Motorausbau aus dem Rahmen die

Lichtmoschine am Motor belassen wurde, Ab-
deckkappe der Lichtmaschire noch Losen der

beiden Halteschrauben abnehmen.
Falls noch kein Fixierstift fir Kappe vorgesehen,
vor dem Abnehmen Kappe und Lichtmaschinen-
Grundplate markieren, um das Wiederaulsefzen

ru erleichtern,

Leitung am Kondensator abkiemmen und aus
der Schelle an der Unterbrecherbriucke heraus-
nehmen.

Unterbrecherbricke nach Ldsen der 4 Haolte-
schrauben abnehmen.

. Anker-Befestigungsschraube  (Rechisgewinde)

lasen  (gegenhalten mit Halfeschlissel Nr.
031C0017), Druckbelzen Nr. 08956 (Nr. 0100028
bei NZ 500} in Bohrung der Kurbelwelle ein-
setzen und Glockenanker mii Abzieher Nr.
0100033 abziehen (Bild 210 und 211).

. Belestigungsschrauben  der  Lichimaschinen-
Grundplatte  l&sen  und  Grundplafte  ab-
nehmen.

Gummimanschette und Druckboizen am Ge-
triebe-Kettenrad abnehmen,

Haliemuiter fir Gelriebe-Kettenrad entsichern,
Kettenradhalter Nr. 0100632 ansetzen, Muiter
(Linksgewinde] und KeHenrad ab-

nehmen,

1&sen

kleinen Getriebeschali-
hebel I6sen und Hebel abdricken. Scheiben-
feder aus der Welle herausnehmen.

. 7 Befesligungsschrauben des Getriebedeckels

lBsen,

Schaltgabel-FOhrungswellen nach der Kupp-
lungzseite zurGcksehlagen (bei NZ 500 ganz
durchschlagen).

belassen werden
Keftenrad wieder und mit
Haltemutter provisorisch festziehen (Schaftrad

Falls Schaftrad
solf,

im Deckel
aufsetzen

rur aushaven, wenn unbedingt natig!).

26.

27.

28.

29.

30.

31.

B:ld 60.

Bild 59.

Kupplung NZ 250 zerlegt

Gelriebedeckel samt Dichiung abnehmen,
Achtung cuf Ausgleichscheiben aul der Kupp-
lungswelle und Kurvenwalze!

Bei NZ 500 Achtung aul 48 Lageinadeln im
Schattrad!

Schallsegment  abnehmen und  Fulischall-

mechanismus herausziehen.

Kupplungswelle sami Schallgabel nach der
Lichtmaschinenseite herausschlagen,

zweite Schaltgabel sami

und Schalirddern  heraus-

Kurvenwalze wund
Vorgelegewelle

nehmen.
Bei Motoren NZ 250 und 350 der ersten Ferti-
gung Achtung auf hintere schwéchere Ausgleich-
scheibe on der Kurvenwalze!

Bei NZ 250 und 350 Zahnrad {0r

herausnehmen.
Bei NZ 500 ist dieses Rad aul der Vorgelege-
welle ouigeprelst.

Spitze der Gangarretierung und Ablenk-
anschlége [Ur Fulischaltsteine auf Abnutzung

1. Gang

prufen,
Teile bei Verschleify ersetzen, weil sonst Schalt-
schwierigkeiten,

b5

Profen der Gangarrefierung und der Ablenk-

anschlage auf Abnulzung
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Bei NZ 250 und 350 Pakhilsen in den Auf-
héngeaugen durchschlagen.

Zylinderfuhmutiern 16sen und Zylinder ab-
heben.
Zylinderfuhdichtung (bei NZ 500 auherdem

Gummi-Zwischensiuck) entlernen.

Koibenbolzen-Seegerringe mit Seegerzange
Nr. 0997 entfernen.

Wenn Bolzen in den Boizenaugen des Kol-

bens noch festsitzt, Kolben mit elekirischer
Heizvorrichtung, Gastiamme oder Heizkappe

(Bild 118} anwdrmen.

Koibenbolzen mit abgesetztem Spezialdorn
If. Bild 37 herausdricken, Kolben abnehmen.

Gehduseschrauben [dsen und Gehdusehdliten
durch leichle Schlage mit Gummihammer aut
den Kurbelwellenzapfen der Lichtmaschinen-

seite frennen,
Bei NZ 500 dazu Plevel der Lichimaschinenseite
aul unteren Tolpunk! stellen,

. Beir NZ 250 und 350:
Kurbelwelle von aulen nach innen aus dem
Kugellager der Aniriebsseite schlagen.

Zum  Ausbauven der Kurbelwel!lendichiungen

Gehdause-
Auhen-
lagerringen von innen nach auben aus dem

avhenliegende Sprengringe  losen,

hallle anwérmen und Dichtung samt

Gehdause herausdriicken.

39,

N

oy

Beir NZ 500:
Befestigungsschrauben des Gehdusemittel-
stickes lodsen. Pleuvel der Antriebsseite auf

unteren Tofpunkt stellen und Kurbelwelle aus

der linken Gehdausehdlfte herausdricken.

Beim Ersefzen Kurbelwellendichiungen beachien,
da Dichfungen verschieden sind.

Herausdricken der Lagerhulsen nach Abnahme
der &uheren Sprengringe aus dem zuvor an-
gewdrmien Gehduse wvon auhken nach innen.
Gehause-Mittelstick nur trennen, wenn neue
Kurbelwelle eingebaut  werden muk; dazu

Gummiring aus den Nuten heragusnehmen, beide
Schrauben (6114} l6sen und Mittelsiick trennen.

Bild 61. Miitellogerung der Kurbelwelle NZ 500
Halteschraube fir Mittelstlck
Gummi-Dichtungshlock

Gunmmi-Dichtungsring

Schrauben, die die beiden Mittelstickhalflen
zusammenhalien

Befestigungsschrauben fir Mitielstick

Zylinder und Kolben messen, reinigen und priifen

Sonderwerkzeuge:

Zylindermefuhr Nr. 0989

Zylinderbohrung messen

1.

Zum Messen des Verschieibes der Zylinder-
bohrung bendtigt man eine Zylindermeluhr
wie z. B. das Sonderwerkzeug Nr. 0989,

. Mit Hilie eines Lehrringes (Bild 42) wird die

Mebuhr zunachst auf den Normaldurchmesser

eingestellt.

Beim Einstellen der Mehuhr ist der vorgesehene
v wdahlen, dahl der Fihlstilf der
Mehuhr eine Vorspannung von 1—2 mm erhdall,
d. h. dah der kleine Zeiger der Uhr aul Zilfer
1 oder 2 weisl.

Einsatz so

An Stelle des Lehrringes kann auch ein Mikro-
meter wie Nr. 0998 (Mehbereich 50-—100 mm)
verwendel werden. Auf der Mikrometer-
schroube wird dann der Normaldurchmesser
der Bohrung {(z. B. 68 mm) eingesiellt und die
Mefuhr, genou wie schon oben beim Lehr-
ring beschrieben, eingestellt.

Mikrometer Nr. 0998

Kolbenringzange Nr. 0162

Bild &2.

Einstellen der Mehuhr eines Leht-
ringes auf Nermal-Durchmesser
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1 dl 4. Zum Messen der Zylinderbohrung Zylinder

6.

37

aul Deckelseite stellen.

. MeRuhr in Bohrung so einfUhren, daf FOhl-

und FOhrungsstift beim Durchschieben der
Mehuhr durch den Zylinder nicht in die Steuer-
schlitze schnappen kénnen, weil dadurch die
Mehuhr beschadigt wirrde,

Bild 63,
derbahrung

EinfGhren der Mehuhr in die Zylin-

(Achtung, Schiitten nichf wver-
kanten und Fihl- und Fihrungssiift nicht in
Steverschliize schnappen lassen!)

Ausschlag des Zeigers beim Durchschieben der
Mehuhr genau beobachten! Unterhalb und
oberhalb der Steuerschlifze Messung durch
Drehen der Mefuhr an verschiedenen Stellen
der Bohrung wiederholen, um das Mah des
gréhten Verschleihes festzuslellen.

Betragl der Verschleiff mehr als 0,1 mm, so

mufy der Zylinder ausgeschliffen werden.
Fir die meisten Werkstatten kommt ein Aus-
schleifen des Zylinders nicht in Frage, da die
ndiigen Belriebseinrichtungen lehlen, Aus die-
sem  Grunde wurde ein  Austauschveriahren
geschaflen, das es erméglicht, auf schnellslem
Wege einer ausgeschliffenen Zylinder von der
Abt. DKW-Kundendienst und -Ersalzleile oder
vom zustandigen Generaldepot gegen var-
herige Rickgabe des ouszuschleifenden Zylin-
ders zu erhalien.
Die Avustauschzylinder sind in vier Ausschleif-
maohen erhdltlich, und zwer um 0,25 mm gestal-
felt (z. B. ein Zylinder [ir NZ 250, Normaldurch-
messer 68 mm):

1. Ausschleifmal 68,25 mm
2. Ausschleilmal 68,50 mm
3. Ausschleifmal 68,75 mm
4. Ausschleilmafl 69,00 mm

. Decke! der

. Verbrennungsraum

Jeder Zylinder wird mit einem Kolben enfspre-
chenden Ubermahes geliefer,

Vor Anforderung eines Auslauschzylinders st
stets  fesizustellen, auf welches Ubermalh der
auszubavende Zylinder noch ausgeschliffen wer-
den kann, Dabei sind die Uber den normalen
Verschleif  hinausgehenden  Beschdadigungen
(z. B, Riefen) zu beachien, da der Austausch-
zylinder mit dem Ubermak geliefert wird, aul
das der eingesandie Zylinder ausgeschliffen
werden mufy. Bei Nichiberlcksichtigung der-
arliger Beschadigungen kénnie die Gefahr be-
stehen, dafi beispielsweise ein Zylinder mit
0,25 mm Ubergréhe eingebout wird, wahrend
{Ur den ausgebauien Zylinder nur ein Austausch-
zylinder mil 0,50 bzw. 0,75 mm Ubermahl ge-
liefert werden kann, Im Grenzfall, d. h. bei
Auswechslung eines Zylinders mit 0,75 mm Uber-
mak gegen einen solchen mit 1 mm Ubermah,
kann der Fall einireten, dal der ausgebaute
Zylinder wegen vorhandener Riefen gar nicht
mehr ausgeschliffen werden kann und infolge-
dessen ein Ausfausch vom Wersk nicht mehr vor-
" genommen wird.

tm Ubrigen sind die Bedingungen des DKwW-
Teile-Austauschverfahrens, die auf Anforderung
Uhersand! werden, genau zu beachlen,

Kann von dem vorteilhaften Austiauschver-
fahren kein Gebrauch gemacht werden, so
betrave man mit dem Ausschleifen nur eine
Zylinderschleiferei, die im Schleifen von Zwei-
takizylindern auch die nétigen Erfahrungen
besitzt, um der Gelahr, dak die Mahe des aus-
geschliffenen Zylinders in Nahe der Stever-
schlitze nichi stimmen, vorzubeugen,

Zylinder reinigen

Wenn derselbe Zylinder wieder verwendef,
alsa vom Austauschverfahren kein Gebrauch
gemacht wird, so ist der Zylinder wie folgt
instandzusetzen:

. Verbrennungsrickstinde aus allen Kandlen

und Schlitzen mit Schaber entfernen.

. Alle Dichtungsflachen reinigen.

Uberstrémkaondfe mit einwand-
freien Dichtungen unter Verwendung eines
flussigen Dichtungsmittels (z.B. Compousit) ein-
setzen und festschrauben. Richlige Siellung
des Leifstuckes im Uberstrémkanal beachten!

von

im  Zylinderdeckel
Ricksidnden befreien,

. Gewindeloch fir Zindkerze reinigen, wenn

nolwendig Gewinde nachschneiden.



6. Dichtungstlache, Zylinder und Zytinderdeckel
mit Drahtbirste und stumplem Schaber grond-
fich reinigen. Wenn Unebenheiten erkennflich,
tuschieren und nachschaben.

7. Zylinder mit Zylinderlack auhen anstreichen.

Kolben prifen

Vorausgesetzt, daly nicht wegen Ausschleifens
bzw. Umtausch des Zylinders ohnedies ein neuer
Kolben Verwendung finden muk, kann der alte
Kolben nur dann wieder eingebaut werden, wenn
beim Ausbau der Kolbenbolzen in den Augen
des Kolbens noch Halflsitz hatte; war der Bolzen

im alten Kolben schon lose, so mufy der Kalben

ausgewechself werden,

Kann jedoch der alte Kolben weiter verwendet
werden dann;

1. Kolben auf Olkohleansalz am Kolbenschaft
und auhere Beschddigungen (Frehsiellen)
uniersuchen,

2. Starker Clkohleansalz am ganzen Kolben-
schalt zeigt, daf das Kolbenspiel im Zylinder
zu grofy ist und der Kolben ausgewechselt
bzw. der Zylinder ausgeschliffen werden muh.

3. Schwere Frehstellen, durch die Kolbenmaterial
Ober die Kolbenringe geschoben wurde,
machen den Kolben unbrauchbar. Leichte
Frehsiellen nacharbeiten.

Das Nacharbeiten leichter Frefystelien, die nichf
Uber die ganze Mantellinie durchlaufen, ge-
schieht nicht mit Schmirgelleinen, sondern mit
einem Korundstein, der durch wiederholles Ein-

tauchen in Kraftstoffélmischung feucht gehalten
wird,

4. Innen und oben am Kolben angeselzie OI-
kohle mit Drahtbirste oder Schaber vorsichtig

Bilcd 44,

Nachorbeiten von Frehstellen am Kolbenschalt
mittels albefeuchtetem Korundstein

entfernen, Kolbenboden mit Schmirgellein-
wand polieren. Kolbenhemd, wenn nolwen-
dig, vorsichtig mit Drahibirste reinigen.

5. Kolbenringe mit Kolbenringzange Nr. G162
abnehmen. Ringe kennzeichnen, damit die-
selben bei der Montage wieder in dieseibe
Ringnufe eingeselzi werden.

Bild 65. Abnehmen und Aufsetzen derKol-
benringe miltels Kalbenringzange Nr. 0142

6. Ringnuten des Kolbens mit im Handel erhali-
lichem Ringnutenreiniger oder Kolbenring-
Bruchstick reinigen. Ringnutenflanken nicht
beschadigen!

7. Wenn Ulkohlerickstéinde wechselwaise auf
beiden Ringflanken sichtbar, ist der Ring ver-
zogen und damit unbrauchbar,

Bild 66. Die Ringflanken missen blank sein und glaich-
mdhige Farbung zeigen (rechter Ring}. Bei ungleichmakiger
Farbung ist der Ring verzogen {linker Ring).
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9. Hohenspiel der Kolbenringe prifen, Dasselbe

muk 0,06-——0,09 mm bei allen Ringernbetragen.
Die Messung des Ring-Hoéhenspieles erfolgt
durch Einlegen eines Ringes in seine Nufe. Mit
einem enisprechenden FOhlmal wird das Hohen-
spiel an verschiedenen Slellen konirolliert.

Bild 69. Messen des Kolbenring-Sioffmafes mittels
FUhllehre

stoffes durch MNacharbeiten desselben mit Dop-
pelschlichtfeile notwendig; wenn Uber 0,6 mm,
Ring unbrauchbar.

12. Erfolgt der Einbou eines neuen Kolbens in
Original- oder Ubergréke, so werden Kolben
und dazu passende Bolzen vom Werk ge-
lieferl, Zusammengehérige Kelben und Bol-
zen sind gleichfarbig markiert,

Bild ¢7. Messen des Kolbenring-Héhenspieles

10. Bei zu geringem Hohenspiel Ring auf einer
Flanke nacharbeiten. 13. Bei jedem, vor allem bei neuen Kolben ist
Das Nacharbeiten der Ringe geschieht so, daf ein Nachmessen des Kolbenspieles notwen-
feinste Schmirgelleinwand ouf eine Glas- oder di Dasselbe betragt bei:

Tuschierplatie gelegi und der Ring, mif drei Rg' T 9 B .
Fingern gefakt und gleichméhig gegen die T3PS = 01 mm SB 500 ~= 0,14 mm
Unterlage gedrickt, unter kreisférmigen Be- KS 200 = 0,12 mm RT 125 = 0,12 mm
wegungen ouf derseiben cbgeschliffen wird. SB 200 = 0,14 mm NZ 250 = 0,15 mm
NZ 350 = 0,17 mm

Durch Zwischenmessungen in der beschriebenen SB 250 = 0,14 mm
Weise ist zu prifen, wieviel abgeschliffen wurde, SB 350 - 017 mm NZ 500 = 0.14 mm

Die Messung des Kolbens erfalgt miftels Mikro-
meters Nr. 0998 zwischen Bolzenbohrung und
unierer Ringnule, die Messung des Zylinders
mitfels Mehuhr, wie auf Seifen 31/32 beschrieben.

1. Prifen des Stofimafies der Kolbenringe.
Dos Prifen des Kolbenringsiohmahes geschieht
durch Einlegen jedes einzelnen Ringes von oben
in die zugehdrige Zylinderbohrung. Mit dem

Kolbenschafl wird der Ring so weit im Zylinder
nach unien geschoben, daf er kurz oberhalb
der Steverschlitze sitzt,  Messung des Ring-
stohes mittels Fohllehre.

Das Stobmafy muly 0,4—0,5 mm betragen. Wenn
unter 0,4 mm, Vergroherung des Kolbenring-

34

Bild 68 Nadhpolieren der Kolbenring-Flanken

Wird z. B. bei NZ 350 die Bohrung des Zylinder-
blockes mit 72,24 mm gemessen, so mufy die
Messung des Kolbens den Wert von 72,03 mm
ergeben, Eine Toleranz ven |- 0,01 mm isi
zuléssig.

. Bild 70. Messen des Kolbens zwischen Bolzenbohrung und
unferer Ringnute mittels Mikrometers Nr, 0998
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Kurbelwelle priifen

Sonderwerkzeuge:

MeBuhr mit Halter Nr. 0889
Hebel! Nr. 07100002

. Kurbelwelle in Waschbenzin oder Petroleum

reinigen, insbesondere das Schmiermittel aus
den Lagern auswaschen. Nach dem Waschen
noch verbleibende Ulrickstéinde auf dem
Kurbelwellenzapfen durch Abziehen mit fein-
ster Polierleinwand entfernen.

Durch Schlitze im Pleuelfuly prifen, ob Rollen
bzw. Nadeln unbeschadigt.

- Welle provisorisch in das Kurbelgehéuse ein-

baven,

. Mefuhr Nr. 0889 aut der Auflagefléche fir

Zyiindérfuly befestigen.

Radiales Spiel der Pleuellager messen:
Hierzu Kurbelwelle durch Holzkeil, welcher zwi-
schen Hubscheibe und Gehéuse geklemmt wird,
gegen Verdrehen sichern, Taster der Mefuhr
auf das untere Pleuelauge in Ndhe des Plevel-
schaftes cufsetzen. Bei leichtem Druck auf daos
cbere Plevelauge zeigt die Mehuhr das Spiel
im Plevellager an. Die Messung muly einmal
links (Bild 71) und einmal rechts (Bild 72) vom
Pleveischaft vorgenommen werden, um den
grofhten Werl festzustellen.

Bild 71. Mefhuhr Nr,0889 mitiels Haller auf
dem Kurbelgehduse befestigt; Fohler der
Ubr liegt auf dem Pleuveliuly knapp neben
dem Plevelschalt auf. Ausschlag der Uhr
beim Dricken auf Pleue! in Pleilrichtung be-
obachten! (radiales Spiel des Plavellagers)

Zange Nr. 0700007
Buchsenauswechsler Nr. 0969 (K 7687/6)

Bild 72, Konirolle der 1. Messung durch
Messen des radialen Spieles an der anderen
Seite neben dem Plevelschait

Das radiale Spiel im Pleuellager darf bei Rol-
lenlagern nicht gréher als 0,03 mm, bei Nadel-
lagern nicht gréher als 0,04 mm sein, well
sonst unzuldssige Gerduschbildung entsteht.

. Radiales Spiel in den Flanschlagern messen:

Hierzu Mehuhr einsetzen, wie Bild Bild 73 zeigf,
Kurbelwelle am Zapfenende anheben.

Héchstzulassiges Radialspiel in Flanschlagern
0,04 mm.

. Rundlaufen der Kurbelwellenzapfen messen:

Hierzu Mehuhr befestigen, wie Bild 73 zeigth
Taster muf am auheren Konusrand aufliegen,
damit er nicht in die Keilnule schnappen kann.
Kurbelwelle durchdrehen.

Héchsizulassiger Kurbelwellenschiag 0,06 mm

(0,07 bei Zweizylinder-Motoren),

. Axiales Spiel der Kurbelwelle messen:

Bei Zweizylinder-Motoren SB500 u. NZ500:

Dasselbe erfolgt mittels Mehkuhr, die, wie Bild 105
zeigt, angesetzt wird, durch axiales Dricken der
Kutbelwelle abwechselnd nach beiden Seiten.
Hierzu Schraubenzieher zwischen Kurbelwange
und Gehduse einsetzen (Bild 105).

Das Spiel mufy 0,1 bis 0,2 mm betragen, Ist es
groher, so muk die Welle ausgewechselt bzw.
zur Korrekfur des Axiclspieles ins Werk ein-
gesandt werden.
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1. )

Bild 75, Herausdricken der weiteren Rollen mittels
Spezialhebel Nr, 0100002

10. Kolbenbolzenbuchse aufVerschieil3 priifen:

Bild 73. Messen des radialen Spieles der Messen mittels Fihllehre:

Hauptlager (bei Bewegung &) und des Wel- Einwandireie Messung nur mittels Kalibers még-
lenschlages am Kenusende (bei Drehung b) lich. Das richtige Spiel des Bolzens in der Buchse
betréigt 0,03 bis 0,05 mm, ist also gréher als
Be/ E,fnzy/jnder-Moforen; hei Vierlakimotoren Ubtich; wird der Bolzen

Das Prifen und Ausgleichen des axiclen Spieles saugend wie bei Vierdaktern eingepafit, so gehl

erfolgt beim Zusammenbau des Molors, er festl
9. Ber MZ 500 Ist das Spiel groher als 0,05 mm, so mufy die
bleiber beim Abziehen der Lagerilansche cui Pleuelbuchse cusgewechselt werden.

der Lichtmaschinenseite die Rollenlager auf dem Die Auswechslung der Plevelbuchse erlolgt mif

Kurbelzapfen, da die Rollen in Ringnulen des dem Buchsenauswechsler Nr. 0969, Die Vor-

Wellenzapfens laufen. Um zur Prifung der Rol- richtung ist dabei mit der neven Buchse so ein-

lenlaufbahn die Lagerrollen entfernen zu kdn- 1uselzen, wie Bild 76 zeigl. Beim Aaziehen der
nen, wird zunéichst die erste Rolle mit der Spe- Muller dricki
rialzange Nr, 0100001 aus dem Kafig heraus-
gehoben (Bild 74). Mit dem Spezialhebel Nr.
0100002 werden dann  die  weileren Rolien

herausgedrickt (Bild 75). )
Muk die Kurtbelwelle ausgewechselt werden,

die neue Buchse a die alle aus
dem Plevelauge heraus und schiebt sich selbsi
in das Plevelauge, wihrend die alie Buchse veon
der an der Vorrichtung vorgesehenen Hilse b

avlgenommen wird.

so wird dringend empfohlen, das DKW-Aus-
inuschteile-Verfahren in Anspruch zu nehmen.

Bild 76. Ersetzen einer Plevelbuchse mitels Buchsenaus-
wachsler Nr, G969, Die neue Buchse (a) driickt beim Ein-
pressen gleichzeitig die clie Buchse heraus, die durch die

Herausnehmen der 1. Rolle aus der Kurbelwellen- Hilse (b) auigenommen wird. Gleitringe hinter der Muller
Lagerung miltels Spezialzange Nr. 0100001 sind wichtig!

~1
3=

Bild
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Achtung, dafi die in der Buchse vorgesehenen Pleuel bei Verwinkiung oder Verdrehung mit- 1 e]
Schmiernuten sich mit den Olidchern im Pleuel- tels Richtstab 15 mm () (12 mm (7 bei RT- "
avge decken! Ullécher in neue Buchse durch- Modellen), der in Plevelauge eingeflhrt wird

bohren und gut enigraten. Buchse auf richliges {keinestalls mit dem Visierstab!), kalt richten,

Mah aufreiben.

1. Plevelstange auf Verwinkiung und Ver-
drehung prifen:
Entweder:

Dazu Kurbelwelle in Gehause einsetzen, Stahl-
lineal auf Gehausellache for Zylinderful auf-

Silberstahlstab 15 mm <5 (12 mm f; bei RT-
Modellen) in Pleuelauge einschieben und durch

|
legen (an Stiftschrauben zur Anlage bringen),

Anvisieren von Slab und Linealkanle von vorn
auf Verdrehung, durch Anvisieren von chen auf
Verwinklung profen (Bild 77 und Bild 78)

Bild 79. Prilen der Plevelstange auf Verschrankung bei
ausgebauter Kurbelwelle

Bild /7. Prifen der Plevelsiange cuf Verwinklung mittels
Pritstab und Lineal

Bild 80. Prifen der Pleuelstange auf Verwinklung bei aus-
gebauter Kurbelwelle (Mafie a und b missen genau gleich-
grofy sein)

Bitd 78, Priffen der Pleuelstange auf Verschréinkung mittels
Prifstab und Lineal

oder:
Silberstahlstab bei nichl eingebauter Welle durch
Pleuelauge stecken und aul Verdrehung durch
Anvisieren von Stab und Wellenstumpfen von
oben, durch Messen des Abstandes rechts und
links zwischen Wellenstumplen und Stab (Bild 79 Bild 81. Eine Zweizylinderwelle darf nur so gelragen
bzw. 80), cul Verwinklung prifen. werden!
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1. f)

g)

Kurbelwellendichtungen priifen

1. Die Kurbelwelle mufy an den Stellen, wo sie
in den Dichtungsringen lauft, spiegelblank
sein. Sind diese Stellen matigrau oder gar
blau angelaufen, so kann auch eine neuve
Kurbelwellendichtung nicht mehr einwandfrei
chdichten.

2. Sind die Dichlungsstellen der Kurbelwelle nicht
mehr einwandirei (eingelaufen), so war die
Dichtung zu siramm eingebaut (vor allem bei
graphitierten Gewebedichtungen) oder die
Welle hat Schlag bzw. zu grohes Radialspiel
in den Hauptlagern.

3. Graphitierle Gewebedichiungen missen stets
als Originaldichtungen bezogen werden, da-
mit die eingebaule Dichtung nicht zu stramm
sitzt und domit die Siohstelle der Dichlung
fugendichf sitzt (nicht klaift).

4. Ist eine graphitierte Gewebedichtung am
Wellensitz ravh oder ist der Graphitbelag
abgeblaftert, so ist die Dichiung nicht mehr
verwendungsidhig,

5. Simmering-Dichtungen {Manscheltendichtun-
gen) konnen nur einwandirei dichten, wenn
die Dichfungslippe schartkantiq ist, da die
Abdichtung selbst nur durch die Lippe erfolgf.
Ist dieselbe abgerundel, so ist die Dichtung
nicht mehr verwendungsthig.

6. Manschettendichtungen vor Einbau prifen:
Dichtung auf (méglichst geschliffenem) Rund-
siab  aufschieben, dessen Durchmesser dem
Nenndurchmesser £ 2. mm der Welle an der
Dichtungsstelle entspricht. Wird Rundstab mib
Dichtung gegen das Licht gehalien, so dart
an keiner Stelle ein Lichfspalt zwischen Dich-
tungslippe und Stab sichtbar sein, anderen-
falls ist die Dichtung unbrauchbar.

7. Beim Einbau van Manschettendichtungen soll
die Dichtungslippe stets gegen den gréhkeren
Oldrang liegen; im Kurbelgehduse also an
der Lichtmaschinenseife nach innen, an der
Antriebsseife (wegen der SchmiermitteliGllung
im Gehduse der vorderen Kraftibertragung)
nach aufen.

8. Vor dem Einbau neuer Manschettendichtungen
sind diese ca. /2 Slunde in auf ca. 50° C an-
gewdarmies Ul zu legen, um sie geschmeidiger
zu machen,

9. Beim Einbau von Manschellendichfungen plan
anliegenden Dorn verwenden, um Beschadi-
gung der Blechkapselung und dadurch ver-
ursachte Behinderung der freien Beweglich-
keit der Dichtungslippe zu vermeiden.

Lagersitze priifen und nachpassen

Sonderwerkzeuge: Walzwerkzeug Nr. 07853

Bei Einzylinder-Modellen:

Haben die Kurbelwellenlager bzw. die Lager-
auhenringe im Gehduse so viel Luft, dafh sie sich
in das kalte Gehéduse einschieben lassen, so ist
in einer Drehbank ein Aufrinderieren der Lager-
silze mit dem Walzwerkzeug Nr. 01853 vorzu-
nehmen. Sind die Lagersitze schon soweil aus-
bzw. ovalgeschlagen, dufy auch durch Aufrande-
rieren kein fesfer Sitz der Lager zu erzielen ist, so
kann eine Instandsetzung nur durch Ausdrehen
des Lagersitzes im Gehduse und Einpressen eines
Ringes mit 1 mm Wandstarke (kalt in das auf
80° C erwdarmte Gehduse) erfolgen. Sind beide
Lagersitze einer Welle auf diese Weise aus-
gebuchst worden, so missen dieselben bei zu-
sammengeschraublen Gehdusehdlften mit einer
Reibahle gemeinsom auf das richtige Mak aui-
gerieben werden; die Ringe sind deshalb in der
Bohrung vor dem Einpressen um 0,2 — 0,3 mm
enger zu halten.

Mittellagersitz bei Zweizylinder-Modellen:
Hoben die Lageraulenringe des Miitellagers im
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Gehduse Luft (erkenntlich an cnormalen Motor-
gerGuschen in den kritischen Drehzahlbereichen

Nacharbeiten des Gehduseunier-
feiles am Mittellagersitz

Bild 82,



sowie — bei erhdhier Abnulzung — an leichiem
Oikohlebelag im Lagersitz des Gehduses), so ist
zur Erzielung eines fesfen Sitzes der Lager-
auvhenringe das Gehduse nachzuarbeiten, Vom
Gehduseunterieil werden dazu die Flachen seit-
lich vom Mittellagersiiz, von auken beginnend
und nach innen siérker aufdrickend, etwas (ea.
0,01 mm} nachgeschabl, s, Bild 82. Die duhere
Gehdusedichiflache darf dabei nicht vom Schaber
berGhrt werden,

Bei storkem Verschleily der Lagersitze ist auf die
geschilderle Weise keine einwandfreie Abhilfe

M 6050

Kupplung

zu erzielen, Da dann gleichzeitig auch die Lager-
sitze der Aukenlager (Lagerflansche) ausgeschla-
gen sind, missen die Gehdusehdliten insgesamt
nachgeselzt (abgehobelt, tuschiert und geschabt)
sowie die Lagersitze mif einer Spezialreibahle
nachgerieben werden, Da die hierfir notwendige
Reibahle samt Fuhrungsbuchsen, Flanschilachen-
frasern und Kaliber vom Werk nicht geliefert
werden kann, mufy in diesem Falle das Gehduse
zum Nacharbeiten an die Abt. DKW-Kundendienst
und Ersatzieile eingesandl werden.

uiberholen

Arbeilsumfang siehe Rand-Nr, 5. b)

’:noso LM 1130 I
(5B - Modelle) (RT-, KS- u.
NZ - Modells)

Sonderwerkzeuge:

Kettenradhalter Nr. 0100032 (K 7687/23)
Seegerrange Nr. 0997

Vierkant/eiste Nr. 0623

MelBglas Nr. 08514

Gegenhalter Nr. 08564

Gegenhalter Nr. 0100038 (K 7687174)

Kupplungsspannverrichtung Nr.0100029 (K7687/21)
MeBuhr mit Halter Nr. 08658

Kappenschliissel Nr, 0984 (K 768717) brw.
Kappenschidssel Nr. 08208 (K 7687110)

RT 3 PS:

1. Dichiflachen der Gehdusehdlften mit Draht-
blrste saubern [Achtung, nicht beschadigen!).

2. Kurbelwellendichtungen einsetzen,
Ber RT 3 PS:
Beschriftete Seite der Dichtungs-Blechkapsel
nach aulen. Dichtung der Schwungscheiben-
seite liegt am Gehduserand an, (Von innen
einpressen.)

Dichtung der Antriebsseile liegt zwischen den’

beiden Kurbelwellenlagern auf der Abstands-
hilse. Inneren Sprengring einsetzen, Gehduse-
halfte anwarmen, duferes Lager eindriicken,
duferen Sprengring einsefzen; anschliehend
von innen Dichtung einsetzen, am Sprengring
zur Anlage bringen,

Bei RT 21z PS:

Dichtungen von auhen einsetzen, Gewinde-
kappe der Antriebsseite aufschrauben und
festziehen,

3. Abdeckplatte im Kupplungsgehduse unter
Beilage des Sicherungsbleches — ohne Zwi-

schenlegen einer Dichtung — festschrauben
und Sicherungsblech umbérdeln,

Motor (Triebwerkblock bei RT-, KS-
und NZ-Modellen) zusammensetzen

Kolbenringkiammer Nr. 0966a
Kolbenringkiammer Nr. 09665
Kolbenringktammer Nr. 0966 ¢
Kolbenringkfammer Nr. 0966 f
Kolbenringklammer Nr. 0966 g
Kolbenringklammer Nr. 0965 h
Haltezange Nr. 0963

Federspanner Nr. 071538 (K 768718)
Kurbelwelleneinzieher Nr. 09045 (K 7687113)
Einfiihrhiilse Nr. 0100074 (K 7687127)
Einfihrhiilse Nr. 0100037 (K 7687123)

4. Schaltarretierhebel, falls ausgebaut, in Ge-
hduse wieder einbauen, ebenso, falls aus-
gebavuf, Schaltorrelierbichse einbauen,

5. Rechte Gehdausehdlfte (Antriebsseite) anwar-
men und auf geeigneter Holzunlerlage mit
Bohrungen zum Durchiritt fir Kurbel- und
Kupplungswelle aufiegen,

6. Kurbelwelle in Lagersitz der rechten Gehduse-
halfte einsetzen,

7. Kupplungs- und Aniriebswelle mit Lagern in
die Lagersitze eindricken {Gummihammer)
und zum Anliegen am Abdeckblech bringen.
Dabei Bolzen des Schalfarrefierhebels in Fiih-
rungsnute des Schaltrades auf der Antriebs-
welle einfUhren.

10. Linke Gehd&usehdalfie (Schwungscheibenseile)
anwdarmen und auf die Lager von Kurbel- und
Getrichewelle aulsetzen.

11. Zwischen beide Gehausehdlften keine Dich-
fung einlegen. Benufzung eines schwach aut-
zutragenden  dinnflissigen  Dichlungsmittels
zuldssig.
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Bildl 83,
nul des Schaltrades liegen (linker Pleil).

Bolzen des Schaltarretierhebels muf in Fihrungs-
Bund des Schali-
rades der Vorgelegewelle mub in Nute des Schaltrades der
Kuppiungswelle liegen (rechter Pledl).

Bild 84,
mit ihren Lagern in die angewdrmie rechte Gehdusehdlfte

Eindricken der Kupplungs- und Vorgelegewellen

12. Gehduseschrauben einselzen (Achlung, ver-
schiedene Langen!) und, bei den miltleren
drei (om Abdeckblech, siehe Bild 13) begin-
nend, fesiziehen,

13. Mitlellage der Kurbelwelle prifen.
Pleuelstangenschaft muly symelrisch zur Gehause-
Trennfuge liegen. Bei Abweichungen Kurbelwelle
im Gehdause verschiaben.

14. Ol aut Lager und Zahnrdder geben, alle
Wellen durchdrehen und auf leichten Gang
prifen.

15. Getriebelager von der Schwungscheibenseite
her mittels Schlagdorn zuriickschlagen, so dak

sie hinter der Gehduseflache zuriickstehen.
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16. An beiden Getriebelagern so viel Ausgleich-
scheiben beilegen, daf dufere Ausgleich-
scheibe 0,1 mm hinter Gehduseflanschfléche
zurlcksteht, (Mit Lineal prifen.)

Bild 85.

Ausgleichen des Axialspieles von Kupplungs- und
Vorgelegewellen

17. Abdeckplatte mit Dichlung sowie Abdeck-
kappe mit Dichtung fiir Aniriebswelle auf-

setzen und Befestigungsschrauben (Siche-
tungsscheiben unterlegen) fesiziehen.
18. Keil in Aniriebswelle einsetzen, Aniriebs-

Keltenrad aufschieben und Mutter festziehen.
Keftenrad mit Ketenrad-Halter Nr. 0100032
gegenhalten.

19. Kotben aul Heizplatle, mitels Gasflamme
cder Heizkappe anwérmen, Kolben aufsetzen

und Kolbenbolzen eindricken.
Beochten, daf auf dem Kolbenboden ein-

geschlogener Pleil nach vorn zeigt.

Zum Einfohren des Kolbenbelzens verwendet

man vorteilhaft einen Corn 1§, Bild B4, Kolben-

]
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Bild B6. Mahskizze des EinfUhrdornes {ir

Kolbenbolzen bei RT-Modelflen

bolzen auf dos geschlitzte Ende des Dornes

aulsetzen, und nicht geolten, kalten Bolzen
mit Hilfe des FGhrungsdornes donn rasch in den
erwdrmien Kolben und die Pleuelbuchse so weil
eindricken, dafi die Nulen fir die Seegerringe
an beiden Seiten gleichweit von den Bolzen-
Stirnfldchen enHernt sind.

Kolbenbolzenlage notfalls durch leichte Schléage
mif Dorn vnd Gummihammer (Kclben mit der

Hand gut gegenhalten!) korrigieren.




20.

21.

22,

23

24,

25.

26,

27.

Seegerringe mit Seegerzange Nr. 0997 ein-
setzen und Ringe durch Drehung auf sauberen
Sitz prufen.

Vierkantleiste Nr. 0623 auf Gehduseflansch
avilegen, Kolben aul Leisie aufsetzen und
rechiwinkligen Sitz durch Visieren zwischen
unterer Kolben- und Leistenkante prifen.
Zeigt ungleicher Lichtspalt rechts und links von
der Pleuel schiefsitzenden Kolben, so ist die
Pleuelstange verwinkell; durch leichtes Dricken
mit der hohlen Hand om Kolben in Héhe des
Bolzenoguges wird die Pleuelstange gerichiet.

Bild 87.

lung.

rechis und links (oberer Pieil) mubf bei a

und b jeweils derselbe Lichispalt sichibar
werden

Prifen des Kalbens auf Verwink-
Beim abwechselnden Dricken nach

Zylinderfuhdichtung mil Ol bestreichen und
auflegen,

Kotbenringstol auf Sicherungsstifte bringen
und Kolbenringe ganz in ihre Nuten ein-

dricken.

Zylinder autf Stehbolzen aufschieben und Kol-

ben in Zylinderbohrung einfGhren (Bild 7).

Zylinderdeckel (ohne Zylinderdeckeldichiung)
schwach mit Dichtungsmasse besirichen auf-
sefzen.

Zylinderdeckel-Mutern unter Beilage je einer
Beilagscheibe und eines Federringes aufselzen
und Uber Kreuz festziehen,

Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert {Ur
olkohlefreien Motor bei RT 3 PS = 20 ccm,

28,

noch

bei 2'/2 PS — 22 ccm). Das Ausmessen des 1. i]

Verdichtungsraumes geschieh! wie folgt:

a) Motor so stellen, dafy Zondkerzensdffnung
am héchsten Punkf des Verdichtungsraumes
tiegt.

b) Kolben auf oberen Totpunkt bringen.

c) Mehglas Nr, 08514 mit DKW-Mischung
(Kraftstotf/Ol} genau bis ,100 cem” {Gllen.

d) Mehflissigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfillen bis Flissigkeilsspiegel den
unteren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreicht hat.

e) Eingefillte Mefyimenge (- Inhalt des Ver-
dichiungsraumes) am Mefgias ablesen.

f) Mehflussigkeit aus Verdichtungsraum ent-
fernen (Flissigkeitsheber &hnlich S&ure-
heber Nr. 0274 verwenden).

Bei zu kleinem Verdichlungsraum zusdtzliche

Zylinderdeckel-Dichlung beilegen, bei zu gro-

hem Verdichiungsraum Abdrehen und Nach-

schaben der Dichiungsiiéiche.

Doppeltederring auf Kurbelwellenzapfen der
Aniriebsseite aufschieben, Kurbel-
wellen-Konus einlegen und Anfriebs-Zahnrad

Keil in

auf gut gereinigien Konus aufselzen. Befesti-

gungsmutler unter Beilage einer Wellen-

scheibe aufschrauben und leicht anziehen,

Bild 88. Doppelfederring hinter dem Antriebszahnrad nicht
vergessen!
29. Anlaufscheibe auf Kupplungswelle aufschie-

30.

ben und beide Keile in Kupplungswelle ein-
sefzen.

Komplett zusammengeselzie Kupplung aut
Kupplungswelle aufschieben (notfalls mittels
Schtagdorn leicht nachschlagen).

Achtung, Keile nicht herausdricken!
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32,

33,

34.

42

Sicherung  fir Kupplungsmulter auflegen,
Kupplungsmuffer {estziehen (Gegenhalter Nr.
08564 benutzen) und sichern. Multer fir An-
triebszahnrad auf der Kurbelwelle festziehen.

T

LA e e

Bild 89. Anwendung des Gegenhalters Nr.
08564 beim Fesiziehen der Kupplungsmutier

Sicherungsblech fir  Kupplungszugstiftlager,
Kugellagerkappe mit Lager und Zugbolzen

in die Kupplung einlegen. Sprengring ein-

setzen.
Anwertvorrichlung  in Kupplungsgehduse-
deckel, falls ausgebaut, wieder einbauen,
dazu;
Anwerfhebel in Schraubstock einspannen,
Gehdusedeckel auf  Anwerthebelwelle auf-
schieben,

Abstandsring aufschieben,

Sprengring in Nul der Anwerfwelle einselzen,
Miinehmerscheibe mit eingehdngter Rickholfeder
so auf Nutenwelle aufschieben, daly freies Feder-
ende gegeniber Einhéingebohrung im Gehduse-
deckel um 180° versetzt ist,

Mit Schraubenzieher freies
hdusebohrung einhdangen,

Federende in Ge-

Sprengring vor Milnehmerscheibe in Welle ein-
setren, Druckfeder und Mitnehmergleitstick auf
Welle aufschieben,

Anwerlzohnrad cufschieben und Sprengring in
Welle einseizen,

Dichtung 1ir Kupplungsgehduse auflegen (mit
Fett ankleben), Kupplungsgehausedeckel auf-
setzen, dabei Zugbolzen in die Gewinde-
spindel im Deckel einfUhren.

35.

Bei RT 3 PS und 212 PS:

Bohrungen im Kupplungs-Zugbolzen und an
der Gewindespindel zur Deckung bringen,
Pafystift einsetzen, Kupplungshebel so auf-
setzen und festklemmen, dak der Pafystift ver-
deckt wird.

Bild 90. Einsetzen des Pahsliftes in Gewindespindel und
Kupplungs-Zugbolzen
Bei RT 100:

Bild 91,

Mutter auf Kupplungsbolzen aufschrauben,
Bajonettverschluk  ansetzen und  Arretier-
schraube fesiziehen. Schalthebel einsefzen
und Befestigungsmutter anziehen,

Bei RT 100 Einhdngen des Kupplungshebels in

die abgeflachie Mutter auf dem Kupplungszugbolzen und
Ansetzen des Bajoneftverschlusses, Sichern durch Anziehen

36.

37.

der Arrefierschraube

Befestigungsschrauben fUr Kupplungsgehause-
deckel [Achlung, verschiedene Léngen!) ein-
setzen und fesiziehen.

Magnet-Grundplatfe so aufseizen, dak Mar-
kierungen an Grundplatte und Gehéuse zu-
sammenliegen,



38.

39.

40.

Bei RT 2'2 und 3 PS:

Befestigungsschrauben unter Beilage der Bei-
lagbleche einselizen und provisorisch an-
ziehen,

Ber RT 100

Klemmschrauben an der Grundplatten-Rick-
seife anziehen, Gewindekappe auf Lager-
flansch  aufsetzen und festzichen ({Rechfs-
gewinde). :

Keil in Kurbelwellen-Konus der Schwung-
scheibenseite einsetzen,

Schwungscheibe auf gut gereinigten Konus
aufselzen, Schwungscheibenmutier unter Bei-
lage einer Wellenscheibe gut festziehen,

Bild 92. a - Arretierschraube fir Anwerfvorrichtung {darf
nicht verbogen seinl), b =+ Schaltarretierbolzen (mif Druck-
kugel), gleichzeitig EinfUllverschraubung fir Gelriebe-
schmiermittel

RT 125:

1

Dichtflachen der Gehdausehdlften mit Drahi-
birste sdubern (Achiung, nicht beschadigen!).

Achtung beim Erselzen der antriebsseitigen
Kurbelwellen-Dichtung:

Bei Dichfungen mit seitlichen Eindrickungen war
urspringlich eine 1 mm starke Olleilscheibe zwi-
schen Dichlung und Sprengring vorgesehen, Um
den Einbau der Dichtungen ohne seitliche Ein-
drickungen nach DIN 6503 zu ermdglichen,
wurde die Ulleilscheibe auf 0,5 mm Starke ver-
ringert und zwischen Dichtung und duherem
Kurbelwellenlager eine 0,5 mm slarke Ausgleich-
scheibe beigelegt, womit eine Beschadigung die-
ser Dichtung vermieden wird. Damit cusreichende
Ulzutuhr zum Lager gewdhrleistet ist, muf der
Sprengting dabei mit seiner UHnung genau nach
der Auslrdsung der Ulbohrung im Gehduse
liegen,

1 mm starke Olleilscheiben dirfen deshalb nur
weiterverwendet werden, wenn eine Dichtung mit
seitfichen Eindrickungen eingebaut wird, sonst
mussen 0,5 mm starke Olleitscheibe und 0,5 mm
starke Ausgleichscheibe zwisthen Dichtung und

41. Zindung einstellen (siehe Rand-Nr. 27. a).

42. Einfillen des Getriebe-Schmiermilels nach

Einbau des Motors in den Rahmen (siehe
Rand-Nr. 9. h).

43. Arrelierschraube 1Ur Anwerfvorrichtung ein-

setzen und gut festziehen.

Bild 93. Schaltmechanismus bei RT 100

. Winkethebel, = Gleitklave,

-+ Arretierkugel im Winkelhebel

: Schalarretierwelle, in welche ¢ einrastet

-- Lagerung fir Winkelhebel im Schali-
deckel. Der Schaltdeckel ist gleichzeitig
EinfUllverschluly  fir Getriebeschmier-
mittel

f - Schalthebel

g = kleiner Schalthebel

© on Q
)

aufierem Lager eingebauvt und auf die an-
gegebene richtige Sfellung des Sprengringes
geachtet werden!

2. Wenn Vorgelege-Lagerbuchsen ausgebaut,

Gehdusehdlften anwérmen und Lagerbuchsen
einpressen. Vorgelegewelle einsetzen. Axiales
Spiel der Vorgelegewelle messen {muf 0,1
bis 0,2 mm betragen). Bei zu geringem Spiel
Stirnflachen der Lagerbuchsen im Gehduse
nachschleifen.

Schaltmechanismus  in  linke Gehdusehalfie
einbauen, hierzu:

Arretierfeder und -kugel in Arrelierbiichse
einsetzen {Nulrichtung beachien), Haltebleche
mil Schaltarretierhebel so ansetzen, dafy Arre-
tierkugel in Verzahnuing des Arrefierhebels
einrastet, Befestigungsschrauben 'mit Siche-
rungsblech einsetzen, festziehen und sichern.
Schaltarretierhebel in Leerlaufsiellung bringen.
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1) +

9.

10.

A4

Linke Gehdusehdlite anwdrmen, Lager der
Kuppiungswelle in Gehdusehallie einsetzen

und zur Anlage kringen.

. Kurbelwelle mit innerem Lager in angewéarmte

linke Gehdusehdlfte einsetzen und Lager zur
Anlage bringen.

Kuppiungswelle in Kupplungslager einselzen
und zur Anlage bringen,

. Zahnrad fir 1. Gang in linke Gehausehalfie

einlegen.

Scholtradder der Kupplungs- und Vorgelege-
welle in Eingriff bringen und Schaltrad so
auf Kupplungswelie aufschieben, daly Schali-
rad der Vorgelegewelle von Schaltstein des
Schaltarretierhebels erfalit wird! Schaltarre-
tierhebel in Stellung des 1. Ganges bringen,
so dafy Scholtklaven des Vorgelege-Schalt-
rades im Zahnrad fir 1. Gang einrasten.

Ab  Motor Nr, 1172724 gednderie
Uberselzung des zweiten Ganges! Bei Anforde-
rung von

Achtung!

Ersaizradern deshalb Motornummer
unbedingt angeben!

Bild 94.

Einzelleile des Gelriebes RT 125
Mitnehmerbund fir Schaltrad
Schalistein

Fiuhrung fir Mitnehmerbund (6)
Schaftrad

PR .

Vorgelegewelle einfihren.

Fuhschaltwelie samt Schaltstiick und Rickhol-
feder in linke Gehdusehalfte einsetzen, so
dah Feder aom Widerlager des Hallebleches
beiderseitig anliegt.

13,

14,

18.

21.

22,

23.

24,

. Papierdichtung

. Dichtkoppe mil

. Wenn Schalirad ausgebaui, Schaftradlager

aut Schaftrad aufpressen und zur Anlage
bringen.

. Ganganzeigerwelle mit Hebel in rechte Ge-

hausehdalfte einsetzen, Ganganzeiger auf-

schieben und provisorisch festklemmen,

Pakflachen der linken Gehdusehdlite dinn
mit flissigem Dichiungsmitfel besireichen.

auf Kur-
belwellenlager aufschieben (Kupplungs- und
Vorgelegewelle einfihren), und so an linke
Gehdausehalfie dafl Hebel des

Ganganzeigers in Aussparung des Schalt-

Rechte Gehdusehdlite anwdrmen,

ansefzen,

stickes eingreifi.

. Gehdausehdlften zusaommendricken.

NotHalis leichte Schliaige mit Gummihammer auf
Gehduseréinder in Nahe des Kurbelwellenlagers
geben, Dabei durch Drehen om Schoffrad pri-
fen, ob dasselbe nicht verklemmt wird, d. h. ob
Schaltradklaven
greifen,

in Schaliradaussparungen ein-

. Gehduseschrauben einsatzen und fesiziehen.

Pahhilsen einschlagen.

. Mit Hohldorn rechtes Kurbelwellenlager bis

zur Anlage zurickschlagen,

So viel Ausgleichscheiben am rechfen Kurbel-
wellenlager beilegen, bis dieselben mit der
Gehduseflache bindig sind.

so auflegen, dal Olzufih-
rungsbohrung nicht verdeckt wird.

Manschettendichtung (Dich-
tungslippe nach innen) aufsetzen und fest-
schrauben,

Schaftradlager mit Hohidorn bis zur Anlage
zurlckschlagen.

Ausgleichscheiben beilegen, bis oberste mil
Gehdusefldche bindig liegt.

Dichtung und Verschluhblech mit Manschetten-

dichtung oauflegen wund mit Befestigungs-
schrauben (Zahnscheiben unferlegen) festf-
schrauben,

Abstandshilse, Kettenrad und Sicherungs-
blech auf Schaftrad aufschieben, Kehenrad-
mutier [Linksgewinde] auischrauben, Kelten-
rad mit Gegenhalter Nr, 0100032 gegenhal-
ten, Mutter festziehen und durch Umbérdeln
des Sicherungsbleches sichern.




25,

26,

27.

Manschetendichtung der linken Kurbelwel-
lenseite in Gehduse einsetzen (Dichtungslippe
nach aufjen).

Gehduse nochmals leicht anwdarmen, linkes
duferes Kurbelwellenlager aul Kurbelwelle
aufschieben, in Gehduse eindricken (passen-
den Hohldorn verwenden) und zur Anlage
bringen.

Vierkantleiste Nr. 0623 oder Stahllineal aut
Gehduseflansch auilegen und an Stittschrau-
Silbersiahlstab
durch Pleuelauge sfecken. Pleuel

ben zur Anlage bringen,
12 mm
aul Verwinklung durch Anvisieren von vorn
(Bild 95} und auf Verschrankung durch An-
visieren von oben (Bild 96) priften. Bei Ver-
winklung oder Verschrdnkung Pleuel ausrich-

ten miftels in Pleuvelauge gesteckten Rund-
stohlstabes von 12 mm 7 (keinesfalls Visier-
stab dazu verwenden!),

Bild 95. Prifen der Plevelstange cuf Verwinklung

Bild %6 Prifen der Plevelstange auf Verschrankung

oder Heizkappe anwdérmen.

29. Kolben aufsetzen und Kolbenbolzen ein-

dricken (beachien, dak auf dem Kolbenboden
eingeschlagener Pleil nach vorn zeigt).

Zum Einfihren des Kolbenbolzens verwendet
man vorteithaft einen Dorn I Bild 86. Kolben-
bolzen auf das Schlitzende des Dornes aufsetzen
und nicht gedlten kalten Bolzen mif Hilfe des
Fihrungsdornes dann rasch in den erwdarmten
Kolbern und Pleuelbuchse eindriicken, und zwar
so weif, dafi die Nuten fir die Seegerringe an
beiden Seiten gleichweit von den Bolzen-5irn-
flachen entfernt sind. Kolbenbolzenlage notfalls
durch leichte Schidge mit Avufsatzdern  und
Gummihammer (Kolben mit der Hand gut gegen-
halten) korrigieren.

30. Seegerringe mit Seegerzange Nr, 0997 ein-

setzen und durch Drehung ouf sauberen Siiz
prifen,

An Sieile der urspringlich beim Typ RT 125 ais
Kolbenbolzen-Sicherungen vorgesehenen Seeger-
Sicherungen, Ersatzteil-Nummer 109295, werden
jetzt  nur noch die vereinheitlichten Drahi-
sprengringe fir Kolbenbolzen, 12 DIN 73123 Fl,
Ersatzteil-Nummer 20797, verwendet, Kolben,
welche mif Seeger-Sicherungsringen versehen
werden mussen, haben in den Bolzenbohrungen
rechieckige Nuten mit 0,25 mm Nuteniiefe, wéh-
rend bei Verwendung wvon Drahisprengringen
halbrunde Nuten mit 0,55 mm Nutentiefe vor-
gesehen sind.

In Kolben mit halbrundiérmigen Nuten, in die
aisa Drahisprengringe passen, dirfen keinesfalls
Seeger-Sicherungsringe eingesetzt werden. Diese
wirden wdhrend des Betriebes herausspringen
und den Kalben beschddigen. Andererseifs sind
in Kolben mit rechteckigen Nulen slets Seeger-
Sicherungsringe, Ersatzteil-Nummer 109295, zu
verwenden,

In Zweifelsfallen mul an Hand der Nulengus-
fGhrung festgestellt werden, welche Art Siche-
rungsringe erforderlich ist, indem man einen
Drahtsprengring, Ersaizieil-Nummer 20797, in die
Nut einselzt. Sinkt der Drahtsprengring hierbei
mindestens bis zur Hallte seines Drahtdurchmes-
sers in die Nute ein, so ist er fir den Kolben
geeignet. Wird dagegen weniger als die Hélite
des Drahidurchmessers von der Nute erfahi, so
ist ein Seeger-Sicherungsring erforderlich. In
alle Kolben (Motor RT 125), bei denen oguf dem
Kolbenboden die lahreszahl ,43" eingeschlagen
ist, missen Drahisprengringe (also keine Seeger-
Ringe) als Beolzensicherung eingesetzi werden.

Zylinderfuhdichtung mit Ol bestreichen und
auflegen.
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1. i] 32. Kolbenringsiéfye aul Sicherungsstift bringen und
Kolbenringe ganz in ihre Nuten eindriicken.

Bild 97. Aufschieben des Zylinders; Kolben

auf Holzleiste avflegen, Ringe in Ringnuien

eindriicken, so dalf Ringenden an den
Sicherungsstiften liegen

33, Zylinder auf Siehbolzen oufschieben und
Kolben in Zylinderbohrung einfihren. Zylin-
der am Flansch zur Anlage bringen.

Bild 98. Erleichlerung des Anfadelns der
Muttern ouf die Zylindersiehbolzen bei RT-
Modellen: Benutzung einer langen Schraube,
auf die die Multer mit 1—2 Géngen auf-
geschraubt wird und die gleichzeitig als
Fihrung {ir den SteckschlUssel dient. Beson-
ders zu emplehlen beim Arbeilen am nichi
ausgebauten Motor

46

34.

35.

36.

37.

38.

39,

40.

41.

42.

Zylinderdeckel mil Dichtung (ohne Dichiungs-
masse) aufsetzen.

Zylinderdeckelmutiern unler Beiluge je einer
Unterlegscheibe und eines Federringes auf-
selzen (Bild 98) und Uber Kreuz festziehen.

Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert tor
dlkohlefreien Motor 25 ccm).

Dos Ausmessen des Verdichlungsraumes ge-
schieht wie folgt:

a) Motor so stellen, dafy Zindkerzendfinung
am hachsten Punkt des Verdichtungsrau-
mes liegl.

b) Kolben auf oberen Totpunkt bringen.

¢} Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
(Kraftstoff/Ol) genau bis ,100 ccm® fullen.

d) Mefflossigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichlig einfillen, bis Flissigkeitsspiegel den
unteren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreicht hat.

e) Eingefillle Mefmenge (= Inhall des Ver-
dichtungsraumes) om Mehglas ablesen.

f) Mehllossigkeit aus Verdichtungsraum ent-
fernen, ({Flussigkeitsheber dhnlich Séure-
heber Nr. 0274 verwenden.)

Bei zu kleinem WVerdichtungsraum zweite
Zylinderdeckel-Dichiung beilegen, bei zu gro-
hem Verdichtungsraum Flanschfldche ab-
drehen und nachschaben.

Abdeckscheibe und Wellenscheibe auf linken
Kurbelwellenstumpf aufsetzen, Keile rechts
und links in Kurbelwelle einlegen.

Beim Zerlegen entnommene Anlauf- und Bei-
lagscheiben sowie Kupplungs-Lauvfbuchse auf
Kupplungswelle aufschieben.

Kupplungstrommel auf Kupplungs-Laufbuchse
aufschieben.
Profen, ob Laulbuchse 0, mm vorstehf, Aus-
gleich, wenn noiwendig, durch Abschleifen an
der Stirnfléche der Lauibuchse bzw. an der rick-
seitigen Sfirnflache der Nabe des Kupplungs-
kettenrades.

Inneren Mitnehmer und Mutter auf Kupp-
lungswelle aulsetzen {Linksgewinde) und pro-
visorisch festziehen.

Kupplungswelle nach rechts zurickschlagen.

Abdeckscheibe auf Kurbelwelle aufschieben,
Antriebszahnrad aut Kurbelwelle aufsetzen
und Multer provisorisch festziehen.




43,

44,

45,

46,

47.

48.

49.

50.

Lineal auf Gehausepahfléche auflegen und
mit Tiefenmal Abstand des Antriebs-Ketten-
rades und des Kupplungskettenrades vom

Lineal messen,

Beide Absténde missen gleich sein. Bei Ab-
weichungen ist durch Wegnehmen oder Hinzu-
fugen von Beilagscheiben enisprechender Starke
hinter der Kupplungs-Laulbuchse aut der Kupp-
tungswelle der gleiche Absiond herzusiellen.

Nach Lésen der Mutfern auf Kurbel- und
Kupplungswelle Antriebszahnrad und Kupp-
lungstrommel  mil wieder ab-
nehmen.

Mitnehmer

Fihrungsscheibe fir Anwerfhebel und Ruick-
helfeder auf Fuhschaltwelle aufschieben, An-
werfsegment mit Feder auf Fuhschaliwelle
aufschieben, Rickholfeder in Gehéuseschlifz
einhangen.

Anwerfzahnsegment eine Umdrehung nach
rechts drehen, damit Rickholfeder Vorspan-
nung erhalt, und zur Aniage bzw. zum An-
schlag im Gehduse bringen.

Antriebszahnrad und Kupplungstrommel mit
avigelegter Ketle auf Kurbel- und Kupplungs-
welle aulschieben,

Mitnehmer-Gegenhaller Nr. 0100038 ansetzen,
Wellenscheibe und Mutter (Linksgewinde) aut
Kupplungswelle aufsetzen und Mutter fest-
ziehen,

Wellenscheibe und Mutter auf Kurbelwelle
aufsetzen und Mufter fesfziehen.

Kupplungslemellen (mit Ol benetzt) in Kupp-
lungstrommel einlegen,

Reihenfolge: Korklamelle, Stahllamelle, Kork-
lamelle, Stahllamelle, Kork-

lamelle,

(Bei Zuglederkupplung § Juridlamellen siatt der
3 Korklamellen.)

51. Druckpilz in Kupplungswelle einsefzen.

52. Bei Druckfederkupplung: Kupplungstelier mit
Kupplungsfedern in Federkappen und Feder-
teller einsetzen.

KS 200:

1. Pafflachen der Gehé&usehdlften mit Drahl-
birste sdubern (Achtung, nicht beschadigen!).

2. Sprengring an der Kurbelwellen-Lagerung in
linke Gehdusehdlfte einsefzen.

3. Gehdausehdalfien anwdrmen.

53.

54.
55.

56.

57.

58.

59.

60,

61.

62,

63.
64,

65.

Kupplungsspanner Nr. 0100029 ansetzen und
Druckschraube so weit anziehen, dah Feder-
teller Nute fir Sprengring freigibt (s. Bild 21).

Druckschraube nicht weiter anziehen, um Kupp-

lungskeltenrad-Beschadigungen zu  vermeiden.
Sprengring in Kupplungsirommel einsetzen,
[&sen

Druckschraube der Spannvorrichtung

und Vorrichlung obnehmen,

Bei Zugfederkupplung: Federteller autlegen
und mit geeignelem Drahthaken Zugfedern
einhdéngen.

Gehdusedeckeldichtung auflegen und Beilag-
scheibe auvf Anwerfhebelwelle aufschieben,
Kupplungsgehduse-Deckel aufsetzen, Befesti-
gungsschrauben {Achtung, verschiedene Léan-
gen!) einsetzen und fesiziehen.
Anwerf- und Fufschalthebel
Klemmschrauben festziehen.

auvfselzen und

Anker auf Kurbelwelle aufsetzen, Unierbre-
chernocken ansetzen (Achtung auf Fixier-
nasel), Ankerhaiteschraube einsetzen und
festziehen.
Lichtmaschinen-Haltekappe (Polgehduse) auf-
schieben,
Dobei Schleitkahlen in ihren Fihrungen und
Unterbrecherhebel zuriickdriicken, damit sie nicht
in den Kanten des Kollektors bzw. des Unter-
brechers verlelzt werden, Fixierstift an vorderer
Versteifungsrippe des Gehdiuses in Aussparung
am Zenlrierrand der Hallekappe einfihren.
Befestigungsschrauben fir Haltekappe mit
Beilagscheiben und Federringen einsetzen und

festziehen,

Abdichtgummi mit Maschinenkabel in Ge-
hauseaussparung eindricken,

Zindung einstellen (siehe Rand-Nr. 27. a).

Eingefettete Kupplungsdruckstange in Kupp-
lungswelle einsetzen,

Druckkuge! in Kupplungs-Druckschnecke ein-
legen; Gummischulzschlauch auf Druckstange
schieben; Dichtung auf Gehdusefldche aut-
legen {Achtung, kleine Beilagscheibe dort,
wo hintere Befestigungsschraube sitzt, nicht
vergessenl} und Abdeckkappe aulsetzen, Be-
festigungsschrauben einsetzen und festziehen.

. Rollenlaufringe eindricken.

Linke Seife

{von innen nach aufjen eindricken):

1) Ausgleichscheiben, wenn beim Zerlegen
eninommen;

2} Rollenlaufring;
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12,

A8

. Lagerrollen

3) Dichtung;
4) Rollenlautring.
Rechte Seite:

1) Rollenlaufring (von innen eindriicken, bis
er mit Gehdausetléche bindig liegt);

2) Abstandsrohr einsetzen:

3) Rollenlaufring von aulen einpressen und
zur Anlage am Absiandsrohr bringen.

. Arretierhebel zur Schallung mit kieinem Schali-

hebel sowie Arretierbiichse in linke Gehduse-
halfte einsetzen, falls ausgebaut.

. Linke Gehdusehdalfte abnehmen und auf Holz-

unterlage legen,

. Beim Zerlegen zwischen Geitiebelagern der

linken Gehdusehdlfte und Sprengringen ent-

nommene Ausgleichscheiben in  derselben

Zahl und Starke einfegen.

Mit Lagern und Zahnrddern fertig zusammen-
gesetzie Kupplungs- und Antriecbswelle so
einfUhren, dak Schaltradbund von Schaltsfein
erfalt wird.

Schaliarrelierhebel  zu  diesem Zweck nach

Lockern der Arrelierschravbe in Slellung des

2, Ganges bringen!

. Kupplungs- und Antriebswelle ganz in das

Gehdause hineindriicken, so dafy die Lager zur
Anlage kemmen,

. Gelriebe durchschalten.

. Lagerrollen in Rollenlaufringe der linken Ge-

hdusehdlfte mit Fett (Spezialfett wie Aseol 125
verwenden!) einbeflen.

Gehdusehalfte  ein-

schieben. .

Kurbelwelle in linke

in Rollenlaufringe der rechten
Gehausehalfte mit Felt einbetten,

. Rechte Gehdusehalifte ohne Zwischenlegen

einer Papierdichiung (Benutzung eines bei
erkalletem Gehduse schwach aufzutragenden
dinnflissigen Dichtungsmittels zulassigl} auf-
setzen (Kugellager ouf Kupplungs- und An-
friebswelle in ihre Lagersitze einfGhren) und
Gehdusehaliten zusammendricken,

. Gehduseschrauben mit Federringen einsetzen

und, von der Mitle ausgehend, festziehen.

17.

18.

20.

21,

22,

23.

. Keil

Getriebe-Kugellager von der rechten Ge-
hduseseite her mit Aufsatzdorn zuriickschla-
gen. Ausgleichscheiben, Ersatzteil-Nr. 3308,
an beiden Lagern beilegen, bis oberste
Scheibe mit Gehdusellache planliegt.

Abdeckblech mit Dichiung auflegen und Be-
festigungsschrauben einsetzen.

Aniriebs-Ketlenrad auf Aniriebswelle provi-
sorisch aufschieben, um Abdeckblech in rich-
tige Lage zu bringen, Befestigungsschrauben
anziehen,

in Konus der Aniriebswelle einsetzen,
Filzdichtung und Antriebs-Kettenrad aufsetzen,
Befestigungsmulier [Linksgewinde) festziehen.

Ketlenrad mit Kettenrad-Gegenhalter Nr, 0100032
gegenhalten,

Kurbeiwelle auf Mittellage im Gehéuse pri-
fen (Bild 104).
Pleuelschaft muly symmedrisch zur Gehduse-Trean-
fuge liegen, wenn Kurbelwelle ganz nach links
{Antriebsseite) gedricki ist.

Be: Abweichungen Sprengring vor duherem Kur-
belwellenloger der Aniriebsseife herausnehmen
und durch Vermindern oder Vergréfiern der
Zohl der zwischen Sprengring und Rollenlaul-
ring liegenden Ausgleichscheiben Kurbelwelle
in richtige Miltellage bringen.

Axiales Spiel der Kurbelwellen-Lagerung

prifen und ausgleichen. Hierzu:

a) Dichtkappe der Lichtmaschinenseite ohne

aber mit den beim Zerlegen
entnommenen Ausgleichscheiben einsetzen
und mit Gewindekappe festziehen;

b) Mebuhr mit Halter Nr. 08658 so anseizen,
wie Bild 105 zeigt (ersalzweise Schublehre
oder Fihllehre benutzen);

Dichtung,

¢) Kurbelwelle mit zwischen Gehdusewand
uvnd Hubscheibe eingefohrtem Schrauben-
zieher nach rechls und links
Axiales Spiel soll 0,1—0,2 mm betragen;

driicken.

d) Bei geringerem oder gréherem Axialspiel
der Kurbelwelle Ausgleich durch Wegneh-
men (bei zu groffem) bzw. durch Hinzu-
fogen (bei zu geringem Spiel) von Aus-
gleichscheiben Nr. 63228,

Gewindekappe abnehmen, Dichtung einsel-
zen und Gewindekappe mil Kappenschliissel
Nr. 0984 bzw. 08208 endgiltig festziehen.

Kolben auf Heizplatte, miltels Gasflamme
oder Heizkappe, anwdrmen.




24,

25.

26,

27.

28,

29.

30.

31,

32

33

Kolben auisetzen und Kolbenbolzen ein- Hilte des FGhrungsdornes dann rasch in dlen
driick erwarmten Kalben und die Pleuelbuchse ein-
rueken. d [ d Kolbenbod . dricken, und zwar so weit, dak die Nuten fir
Be:.!:hl'en, roi.’l uui em e T_n ecen emnges die Seeger-Ringe an beiden Seiten gleichweit
schiagener Pleil nach vorn zeigl, von den Bolzen-Siirnflachen entfernt sind,
Zum EinfOhren des Kolbenbolzens verwendet ) .
man vorteilhalt einen Dorn It Bild 99. Kolben- Kolbenbolzenlage durch leichte Schlége mfi
bolzen auf das geschlitzle Ende des Dornes aul- Aufsolzdorn und Gummihammer {Kolben mit
sefzen und nicht eingedlien kallen Bolzen mit der Hand gut gegenhalten!) korrigieren,
T o 770
S - B
o35
o
Bild 99. Mahskizze des EinfGhrdornes fir Kolbenbolzen
bei KS-, SB- und NZ-Madellen
Seegerringe mit Seegerzange Nr. 0997 ein- Das Ausmessen des Verdichtungsraumes ge-

sefzen und durch Drehung auf sauberen Silz
prifen,

Vierkantleiste Nr. 0623 auf Gehdauseflansch
auvllegen, Kolben auf Vierkantleiste aufsefzen
und rechtwinkligen Sitz durch Visieren zwi-
schen unterer Kolben- und Leistenkante prifen.
Zeigl ungleicher Lichispall rechts und links von
der Plevel schielsitzenden Kolben, so ist die
Pleuelstcnge verwinkelt; durch leichles Dricken
mit der hohlen Hond am Kolken in Héhe des

Bolzencuges wird die Pleuelstunge gerichiet.

Holzgabel unter den Kolben schieben (Bild
Nr. 112).

Kolbenringstohe aut Sicherungsstifte bringen,
Kolbenringe mit Kolbenringklammer Nr. 0996b
zusommendricken wnd mit  Schigber fesi-

spannen,

Zylinderlautbahn und Kolbenschaft (jedoch
nicht Ringpariie des Kolbens) leicht eindlen.

Zylinderfuldichtung mit Ol bestreichen und
auf Zylinderful auflegen.

Zylinder mil Zylinderdeckel aufselzen, wo-
bei sich die Kolbenringklommer nach unten

schiebt und samt der Holzgabel abzuneh-

men isf.
Achtung, hierbei Zylinder nicht verdrehi oder

verkanlel anselzen!

Bei Auslauschzylindern Achtung auf richtigen

Zylinder, domit Verwechslungen mit

glteren Modellen vorkommen!

keine

Zylinderfulmuitern unter Beilage von Feder-
ringen auisetzen und Uber Kreuz festziehen.

Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert fir
otkohlefreien Motor 41 ccm),

34,

schieht wie folgt:

a) Molor so slellen, dal ZUindkerzendfinung
am héchsten Punkt des Verdichtungsrau-
mes liegl.

b) Kolben auf oberen Totpunkt bringen.

\
c) Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
{Krafistoti/Gl) genau bis ,100 ccm” tillen.

d) Mehflissigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfllen, bis Flussigkeitsspiegel den
uvnteren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreicht hat,

e} Eingefilile Mefimenge (= Inhalt des Ver-
dichfungsraumes) am Mehglas ablesen,

f) Mehflissigkeit aus Verdichtungsraum ent-
ternen (FlGssigkeifsheber &hnlich Saure-
heber Nr. 0274 verwenden),

Bei zu kleinem Verdichfungsraum zweile
Koptdichtung beilegen, bei zu grohem Ver-
dichtungsraum Flanschflache abdrehen und

nachschaben,

Ber alter Ausfiihrung:

Keil in Kurbelwellen-Konus auf Antriebsseite
einsefzen, Antriebs-Zahnrad aul gut ge-
sduberten Konus aufsetzen und Mutter aut
Kurbelwelle {Rechtsgewinde) festziehen,

Bei neuver Ausfihrung:

Antriebs-Zahnrad auf guf gereinigtes Nui-
stick zundichst frocken aufschieben. Aniriebs-
Zahnrad mufy saugend auf dem Nutstick glei-
ten, Bei zu losem Sitz anderes Anfriebsrad
auvfpassen.

Nutstick einfefien, Anfriebs-Zahnrad auf-
schieben und Sprengring in Nule der Kurbel-
welle einsetzen,
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36.

. Anlaufscheibe und beim Zerlegen entnom-

mene Ausgleichscheiben auf Kupplungswelle
aufschieben,

Kupplungs-Zahnrad auf Kupplungswelle aui-
sefzen,

Kupplungslautbuchse mufy 0,2—0,3 mm vor dem
geschliffenen Bund des Kupplungszahnrades vor-
stehen, wenn Laulting und Kupplungszahnrad
voll zur Anlage gebracht sind. Steht sie weniger
oder mehr vor, so muk ein Ausgleich durch Hinzu-
figen bzw. Wegnehmen von Ausgleichscheiben
(Ersafzteil-Nr, 106436) und

rwischen Lavlring

Anlaufscheibe auf der Kupplungswaile erfolgen,

8ild 100.

50

101,

Einzelteile der Kupplung KS 200:
lose Kupplungsscheibe (Grundlamelle)
Korklamelle
Zahnscheibe (Stahllomelle)
= Korklamelle
Zahnscheibe {Stahllamelle)
Kupplungs-Keilweile (innerer Mitnehmer)
Kaorklamelle
Festkupplungsscheibe (Abdecklamelle)

O =~ O b b o ko

37.

39

40.

Keile in Kupplungswelle einsetzen, Kupp-
lungsteile mit innerem Mitnehmer in folgender
Reihenfolge zusammensetzen:

1. Lose Kupplungsscheibe {Grundlamelle),
Korklamelle,

Zahnscheibe (Stahllamelle),
Korkiamelle,

Zahnscheibe (Stahilamelle),
Kupplungskeilwelle (innerer Mitnehmer),

Korklamelle,

@ N e W

Festkupplungsscheibe (Abdecklamelle),
Korklamellen mit Ol benetzt einsefzen.

Inneren Mitnehmer auf Kupplungswelle auf-
schieben, gleichzeitig Lamellenpakel in Kupp-
lungstrommel einfihren,

FederfGhrung (Unterlegscheibe auf fester
Kupplungsscheibe) und Sicherungsblech fiir
Kupplungsmutter auf Kupplungswelle aut-
setzen. Kupplung mif Gegenhalter Nr. 01839
gegenhalten, Kupplungsmuter auischrauben

und fesiziehen.

Kupplungsfedern auf Federbolzen aufsefzen,
Federteller und Sicherungsblech mittels Kupp-
lungsspanner Nr. 15142 auf die Federbolzen
dricken und Federn spannen,

Bild 102,
mitiels

Spannen der Kupplungsfedern
Kupplungsspanner Nr, 15142
Aufselzen der Kupplungsmuftern

um




41,

42.

43.

44,

45,

Federbolzenmuttern bis zum Anliegen des
Bund der Federbalzen
ziehen und durch Umbérdeln des Sicherungs-

Federtellers am an-

bleches sichern.

Kupplungsspanner entfernen, Druckpilz ein-

setzen und durch Umbérdeln der Zungen am’

Sicherungshlech sichern.
Anwertzahnrad einlegen,

Anwerfverrichtung, falls ausgebaut, in Kupp-

lungsdeckel wieder einbauen. Dozu:

a) Anwerfhebelwelle in  Schraubstock ein-

spannen,
b) Rickholfeder aufschieben und einhéngen.

¢) Kupplungsgehdusedeckel aufschieben und
Rickholfeder einhéingen.

Kuppiungsgehdusedeckel 17/2—2 Umdre-
hungen enigegen dem Uhrzeigersinn (nach
links) drehen,

e) Deckel festhalten und Anwerfhebel aui-
schieben.

) Keilbalzen
mit Mutler lestzichen,.

in Anwerfhebel einsetzen und

Bei aller AusiGhrung der Anwerlvorrichtung
{Klemmrollen) Federn, Fihrungsklétzchen und
Rollen in Nutstick der Anwerfhebelwelle ein-
legen und durch umgelegten Bindedraht, wie
Abbildung zeigt, Rollen zurlckdricken und
gegen Herausfallen sichern,

Bild 103,

Mittels Bindedraht {Pfeill}, der um die ganze
Anwerfvorrichiung geschlungen wird, werden die Rollen

festgehalien

46,

47.

[

48,

49.

50.

51.

52,

53.

54.

55,

36.

57.

Deckeldichtung auflegen.

Kupplungsgehdusedeckel ansetzen.
Dabei Zapien An-
werfzahnrad und in Lagerbichse des Gehduses

der Anwerthebelwelle in

einfihren.

Be/ alter Ausfihrung
(Klemmrollen-Anwerlvorrichtung):

Durch verbleibenden Spalt zwischen Deckel-
und Gehduse-Bindedraht losen und heraus-
ziehen.

Bei neuver Ausfihrung
(Ratschen-Anwerf-Vorrichiung):

Auf Leichtgéngigkeit des Ratschenrades auf
der Welle achten!

Anwerfhebel beim Ansetzen des: Gehduse-
deckels in waoagerechte Lage bringen.
Gehdusedeckel ganz zur Anlage bringen.

Befestigungsschrauben (verschiedene Langen)
mit Federringen einsetzen und festziehen.

Lichtmaschinen-Grundplaffe so auf Gehduse-
flansch aufschieben, dafy Sicherungsschraube
nach oben (hinterer Zylinderfulimutter) zeigt.

Grundplatte voll zur Anlage bringen, Fixier-
schraube und Klemmschraube feslziehen,

Keil in Kurbelwellen-Kenus einlegen, Glocken-
anker aut gut gereiniglen Konus aufsetzen
und Ankermutler mit untergelegtem Federring
festziehen,

Unferbrechernocken {Nocken mit Markierung
.N" verwenden!l) so ansetzen, daf er plan
anliegt und Markierungen ,0" am Nocken-
flanseh und Anker zusammenliegen, Schrau-
ben einsetzen und festziehen.

Lichtmaschinen-Abdeckkappe prifen, ob Ent-
l0ftungsbohrungen unterhalb des Untferbre-
chers vorgesehen sind. Wenn nicht, dann
zwei Bohrungen 4 mm & anbringen.

Abdeckkappe aulsetzen,

Beachten, daf Siromschienen-Ende Kontakt mit
Feder an Lichtmaschinen-Grundplatie erhalt und
daly diese Feder nicht etwa beim Ansetzen nach
hinten geschoben wird!

Befestigungsschrauben fir Abdeckkappe fest-
ziehen.,

Zindung einstellen (siehe Rand-Nr, 27. a).
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1. i) 3B-Modelle

Bei Einzylinder-Modellen:

1.

Pahiflachen der Gehdausehdliten mit Draht-
birste sdubern (Achtung, nicht beschadigenl).

Falls Rollenlauvfringe aus dem Gehduse ent-

fernt wurden, Gehdusehéliten anwdrmen und

Rollenlavfringe in das Gehduse einpressen.
Ringe der lnnenseile von innen, der Aukenseite
(Abstandshilse nichi vergessen!) von auhen.

Bei der alteren AusfGhrung (mil Sprengringen)

Ausgleichscheiben  zwischen Sprengring  und

Laufring der Innenseite in derselben Zahl und
Starke, wie beim Zerlegen eninommen, mit sin-
legen,

Lagerrollen in dozugehdrigen Rollenlaufring
mit Fett (moglichst Spezialfett wie Aseol 125
verwenden!) einlegen und Kurbelwelle in
linke Gehausehallte einfUhren,

Rechte Gehdusehdlfte ohne Zwischenlegen
einer Papierdichiung aufsetzen,

Benutzung eines schwach aufzuiragenden dinn-
flissigen Dichtungsmillels bei erkalietem Ge-
hause zuldssig (jedoch erst nach Durchliithrung
der Prilarbeiten unler Punkt 9,

Gehduseschrauben einsetzen und leicht an-
ziehen.

Mit Lineal prifen, ob Getriebe- und Zylinder-

Flanschflachen des Gehéuses plan liegen,
Bei geringer gegenseitiger Verdrehung der
Gehdausehalften durch leichten Schlag mit Gummi-
hammer Flachen in gleiche Héhe bringen.

Bild 104. Der Plevelschaft bzw. die Kurbelwelle missen
symmetrisch zur Gehdusetrennfuge liegen (unterer Pfeil).

Die

Flanschiléchen beider Gehausehalften dirfen nicht

gegeneinander versefzi sein; prifen mit Lineal (obere Pleile)

52

7. Gehdauseschrauben tber Kreuz festziehen.

8. Durch leichtes Schlagen axial auf Wellen-

stimple nach rechts und links Kurbelwelle in
Mittellage bringen.
Plevelschaft mufy in Mitellage symmetrisch zur
Gehdause-Trennfuge liegen. Abweichungen sind
beim falgenden Ausgleichen des Axialspieles der
Welle durch enfsprechendes Beifigen oder Weg-
nehmen von Abstandsscheiben zu beseitigen.

Axiales Spiel der Kurbelwellenlager prifen
und, wenn notwendig, ausgleichen. Dazu:

Altere Ausfithrung mit Sprengringen hinter

den Rollenfaufringen der Innenseite.

a) Mehuhr mit Haolter Nr. 8658 ansefzen, wie
Abbildung zeigt (ersatzweise Schublehre
oder FUhllehre verwenden) und Kurbel-
welle mit zwischen Gehduse und Hub-
scheibe eingesetztem Schraubenzieher ab-
wechselnd nach rechts und links dricken.
Dax Axialspiel der Kurbelwellenlager muls
0,1—0,2 mm betragen,

Bild 105. Messen des Axialspieles der Kurbelwelle mitiels
Mebuhr

b} Bei kleinerem oder gréherem Axialspiel
Spiel ausgleichen. Dozu:

¢) Gehdusehdaliten nach Lésen der Gehduse-
schrauben frennen.

d) Gehausehdlite (evil. beide Halften, wenn

Ausgleich an beiden Seiten nolwendig

ist — siehe Punkt 8) anwdrmen und Rol-
lenlaufring der Innenseife nach innen
herausdricken,



e) Gehausehdliten anwdarmen und Rollenlauf-
ringe der Innenseite wieder einpressen.
Dabei Ausgleichscheiben, Ersafzf.-Nr. 3308
{0,1—0,5 mm
bzw, wegnehmen (Stérke und Zahl der-

stark erhaltlich), beilegen

selben je nach auszugleichender Axial-
spieldifterenz),

f} Gehé&usehdlfien wieder zusammensetzen,
wie in Punki 3—8 beschrieben.

g) Axialspiel mit
oben unter a) beschrieben.

Mefuhr nachprifen, wie

Neue Ausfihrung (ohne Sprengringe):
a) Dichtkappen der Antriebsseite ohne Dich-
tung unter Beilage der beim Zerlegen eni-
nommenen Abslandsscheiben einsetzen.
b) Gewindekappe aulsetzen und vorsichtig
festzichen. Dabei ob Kurbel-
welle aus ihrer Miitellage verschoben wird.
¢) Wird Verschiebung beobachtet, Kurbelwelle
wieder in Miltellage bringen, Gewinde-
kappe |ésen und unter Dichtkappe Beilag-
scheiben beilegen, bis beim Anziehen der
Gewindekappe keine Verschiebung der
Kurbelwelle aus Mittelloge mehr

beachten,

ihrer
eintritt.

d} Dichtkappe der Lichfmaschinenseile ohne

Dichiung, aber unter Beiloge der beim
Beilagscheiben
einsetzen, Gewindekappe oufsetzen und
festziehen,

e) Mehuhr mit Halter Nr. 08658 ansetzen, wie

Abbildung zeigt (ersalzweise Schublehre
Fihllehre verwenden} und durch
Driicken der Kurbelwelle nach rechis und
links mit Schraubenzieher, der zwischen
Gehdusewand und Hubscheibe eingesetzt
wird, Axialspiel profen.

Zerlegen entnommenen

oder

£y 1st das Spiel kleiner oder gréher als 0,1
bis 0,2 mm, so mufy der Ausgleich durch
Wegnehmen bzw. Unlerlegen der enfspre-
chenden Anzaohi Beilagscheiben unter der
Dichtkappe vorgenommen werden,

q) Beide Gewindekappen abnehmen, Dich-
tungen einsetzen, Gewindekappen auf-
setzen und endglltig festziehen,

Bei §8 500:
. Im Kurbelgehduse-Unterteil befindliche Boh-

rung fir Fixierstift des Kurbelwellen-Mittel-

lagers reinigen.
Lénge des Fixiersliftes muly geringer sein als
Bohrungsiiefe.

. Rollenlager

. Kurbelwelle ohne Flanschlager in untere Ge-

hausehdalfie einsetzen,

Beachten, dafj Fixierstift des Milellagers in da-
fir vorgesehene Bohrung eingeselzt wird.

und Lagerflansche mit einem

Spezialfeit wie Aseol 125 gut einfeften,

. Logerflansche au! Kurbelwellenzapfen aul-

schieben und mit je zwei Schrauben an unte-
rer Gehdusehdlfte betestigen.
Beachten, dafy Ulfangnuten der Lagerflansche
nach oben zeigen! Richtige, nichi zu lange
Schrauvben (Erscizieil-Nr, 2448, 20,5 mm lang)

verwenden!

. Abstand zwischen Stirnseile des Lagerkdfigs

und Hubscheibe mit FGhlmafy priofen (Bild 106).

Abstand mufy 0,2—0,4 mm betragen, bei zu gro-
ffem Absiand Gerduschbildung, bei zu geringem
Lagerschaden, Avusgleich durch seitliches Ver-
schieben der in das Flanschlager eingepafiten
Kurbelwellendichtung.

Bild 106.
Hubscheibe und Stirnseife des Lagerkafigs
mittels Fihllehre bei SB 500

Messen des Absiandes zwischen

. Obere Kurbelgehausehalffe aufsetzen.

Zwischen beide Gehdusehaliten

weder eine
Dichtung, noch ein f{lissiges Dichtungsmittel
bringen, weil dadurch der Logersitz verdndert
wirde.

. Gehausebolzen einsetzen, Muttern unter Bei-

lage von Unferlegscheiben aufsefzen und
leicht anziehen.
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8. Axial auf Kurbelwellenstumpfen mit Gummi-

hammer je einen leichten Schlag von rechts
und links geben, um Mittellager-Rollenlauf-
ringe innen zur Anlage zu bringen.

Mutiern festziehen (zuerst am Mittellager,
dann Ober Kreuz die duheren), zuletzi die
Muttern der kleinen Stehbolzen. Zum Gegen-
halten der Gehausebolzen Haltezange Nr.
0963 verwenden (siehe Bild 107).

Bild 107. Halten der Geh&usebolzen bei
5B 500 mitels Halfezange Nr, 0943

9. Resiliche Befestigungsschrauben in Flansch-

lager {Achfung auf richtige Schraubenldange!)
einsetzen und festziehen. Kurbelwelle mit
Hilte der beiden Pleuel durchdrehen und auf
einwandfreien Gang prifen.

Be/ alfen SB-Modellen:

10. Pleuvel ausrichten.

Um Verdrehung und Verwinklung des Pleuels
festzustellen, bendtigt man einen in die Plevel-
buchse gut passenden geschliffenen Rundslahl-
bolzen (im Handel erhéltlich} sowie ein Stahl-
lireal. Lineal an Zylinderbolzen anlegen und
Bolzen in Pleuvelbuchse eintihren. Uber Mantel-
linie des Rundsiahles Lineal in waagerechter und
senkrechter Richlung anvisieren {Bild 108 bzw. 109).
Das Richten des Plevels geschieh! mit einem
durch die Kolbenbolzenbuchse gesieckien Dorn
von elwa 15 mm 3 und etwa 300 mm Lénge
(also nicht mit dem Visierstahl!.

Kolben auf elektrischer Heizplatte mittels

Gasflamme oder Heizkappe anwérmen.

Bild 108. Prifen der Plevelsiangen auf Verwinklung

Bild 109. Prifen der Plevelstangen auf Verschrankung

Bild 110. Anwdrmen des Kolbens vor dem
Einbau aul elekirischer Heizplatie




12. Kolben aufsetzen.

13.

14,

Beachten, dafi aul dem Kolbenboden einge-
Pleil muf. Bei
$B 500 avherdem Kolbenmarkierung (R -~
L links) beachten,

Zum Einfihren des Kolbenboizens verwendet
man veorleithaft einen Dorn 1. Bild 99. Kolben-
bolzen aul geschlitztes Ende des Dornes aul-
setzen und nicht eingedlten kallen Bolzen mil
Hille des Fihrungsdornes dann rasch

erwdrmien Kolben und die Plevelbuchse ein-

schlagener nach vorn zeigen

rechls,

in den

dricken, und zwar so weit, dab die Nuten fir
die Seegerringe an beiden Seiten gleichweit von
den Bolzen-Stirnflachen enlernt sind. Kolben-
bolzenlage nellalls durch leichle Schlége mit
Dorn und Gummihammer (Kolben mit der Hand
gut gegenhaiten!) korrigieren.

Seegerringe mit Seegerzange Nr. 0997 ein-
setzen und durch Drehung aul sauberen Silz
prifen,

Falls Prifung des Pleuels auf Verwinklung It
Punkt 10 nichi durchgelGhrt wurde, Vierkant-
leiste Nr. 0623 auf Gehdauseflansch avflegen,
Kolben aut Vierkantleiste aufselzen und rechi-
winkligen Sitz durch Visieren zwischen unierer
Kelben- und Leistenkante prifen,
Zeigt ungleicher Lichispalt rechts und links von
der Plevel schiefsitzenden Kolben, so die
Plevelstange verwinkelt; durch leichtes Dricken
mil der hohlen Hand am Kolben in Héhe des
Bolzenauges wird die Pleuelstange gerichiet.

ist

Bild 111,
lung. Bei abwechselndem Drehen nach rechis
und links muff bei a und b der gleiche

Priofen des Kolbens ouf Verwink-

Lichtspalt sichibar sein

15.

16.

Zylinderfukdichtung mit Ol bestrichen aul-
. legen {auil Gehduse bei SB 500, auf Zylinder-
tufy bei 5B-Einzylinder-Modellen).

Holzgaobel unter den Kolben (bei $B 500 unter
beide Kolben) schieben {Bild 112).

Bild
und

18,

20,

21,

1#2.  Anwendung der Kolbenringkiammer Nr. 0966
einer Holzgabel

for den Kolben beim
Aufsetzen des Zylinders

als Auflage

Kolbenringstiéhe auf Sicherungsstifte bringen,
Kolbenring mit Kolbenringklammer (Nr, 0966 a
bei SB 200, 0946 ¢ bei SB und Sport 250
sowie SB 500, 0966f bei SB 350) zusammen-
dricken und mit Schieber festspannen.

Zylinderlaufbahn und Kolbenschaft (jedoch
nicht Kolbenringpartie) leicht eindlen.

Zylinder mit Zylinderdeckel aufsetzen, wobei
sich Kolbenringklammern nach unten schieben
und samt den Holzgabeln abzunehmen sind.

Achtung, hierbei Zylinder nicht verkantet oder
verdreht ansetzen!

Zylinderfubmuttern unier Beilage von Feder-
ringen (bei SB 500 von der Mitte ausgehend)
Uber Kreuz anziehen,

Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert {ir
olkohlefreien Motor:

SB 200 = 40 ccm
SB (Sport) 250 = 52 ccm
SB 350 -~ 73 ccm
SB 500 = 52 ccm

Das Ausmessen des
schieht wie folgt:

Verdichtungsroumes ge-
a) Motor so stellen, daly Zindkerzendfinung

am hochsten Punkt des WVerdichtungs-

raumes liegh.

b} Kolben auf oberen Totpunkt bringen.
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1. I] ¢} Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung 26, Halsmuiter aufschrauben (Rechisgewinde) und
(Kraftstoff/Ol) genau bis , 100 cem” follen. festziehen,
d) Mefflissigkeit durch Zindkerzenloch vor- ) . ‘
sichtig einfillen, bis Flissigkeitsspiege! den 27. Zohnspiel  zwischen  Antriebszohnrad - und

22

23.

24.

25.

unteren Gewindegang des Zindkerzen-

gewindes erreichi hat.

e) Eingelillite Mehmenge (- inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Mehglas ablesen.

f) Mehflussigkeit aus Verdichtungsraum enl-
fernen  (Flissigkeitsheber &hnlich dem
Saureheber Nr. 0274 verwenden).

g} Bei SB 500 Messung auf zweitem Zylinder
wiederholen,

Nichtstimmende Verdichtungsrdume durch Bei-
legen rweiter Kopidichtung bei zu kleinem
Verdichtungsraum bzw. Abdrehen von der
Flanschilache und Nachschaben derselben bei
zu grofiem Verdichlungsraum ausgleichen.

Gelriebe anblocken, dazu:

a) Anblockflachen an Motor und Gelriebe
sGubern.

b) Beim Zerlegen des Molors eninommene
Papierbeilagen zwischen Motor und Ge-
triebe in derselben Zah! und Starke wie-
der beilegen, Getriebe auf Motorstehbol-
zen aufschieben und Muttern festziehen.

¢) Anwerfzahnrad in Gelriebe einlegen.

Keil in Kurbelwelle einsetzen und Nutstick aut
sorgldltig gereinigten Konus aufschieben.

Antriebszahnrad und Klavensiick aut einge-
fettetes Nutstick aufschieben,

Schraubstock  zusem-
mendricken, mit Federspanner Nr. 01838 fas-
sen und auf Klavenstiock aufsefzen (Bild 113).

Stohdémpferfeder im

28.

Kupplungskeltenrad prifen.

Isi kein Spiel vorhanden oder ist dasselbe zu
grefy {Ober 0,2 mm), so mufy nach Wiederab-
blocken des Getriebes durch Beilegen (bei zu
geringem Spiel) bzw. Wegnehmen (bei 2u gre-
hem Spie!} von Papierbeilagen, Ersatzt-Nr. 41006
bei Einzylinder-Modellen, 17509b bei 5B 500,
der Ausgleich erfolgen. Messen des Zahnspieles
in mehreren Siellungen der Rader zueinander!

Falls Anwerlvorrichtung aus Gehdusedeckel
ausgebaut  bzw. Anwerfhebel von
Welle abgenommen wurde, Anwerfvorrichtung

seiner

zusammenbaven. Dazu:

a) Anwerfvorrichtung mit duhkerem Wellen-
ende nach oben in Schraubstock ein-

spannen.
b) Rickholfeder einhdngen.

¢} Gehdausedeckel auf Welle aufschieben und
Ruckholfeder einhangen.

d) Gehausedeckel 1'/2—2 Umdrehungen ent-
gegen dem Uhrzeigersinn {nach links)
drehen, um Feder vorzuspannen.

e} Deckel festhalten und Anwerfhebel auf-
setzen.

f) Keilbolzen in Anwerfhebel einsetzen und
mit MuHer festziehen.

Bild 114.

Mit einem Stick Bindedraht wird die Sperrklinke
in der Anwerfvorrichtung zurickgehalten, um den mihe-
losen Einbou in das Anwerfzahnrad zu ermdglichen.

29. Bindedraht so um Anwerlvorrichtung legen,
wie Abbildung 114 zeigl, damit Sperrklinke
zurickgehalten wird.

Bld 113, Anwendung ces Federspanners Nr. 01838 beim
Zusammenbau des Anfriebs-5tofydampfers
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30.

31,

32.

33

34,

35.

36.

37.

38.

39.
40.

41.

Motor flachlegen, Deckeldichtung auflegen
(mit Feft ankleben) und Kupplungsgehéduse-
deckel komplett mit Anwerfvorrichtung an-
setzen, dabkei Anwerfvorrichtung in Anwerl-
zohnrad und Lagerbichse einfChren.

Durch Spalt zwischen Gehduse und Gehduse-
deckel Bindedraht l6sen und herausziehen;
Gehdusedeckel ganz zur Anlage bringen.

Gehdusedeckelschravben einsetzen und, von
der Mitte ausgehend, festziehen (Achtung,
verschiedene Langenl).

Anker-GrundplaHe aufschieben, Halteschrau-
ben einsetzen und durch Verstemmen sichern.

Keil in sorgfaltig gereinigten Konus der Kur-
belwelle einsetzen.

Befestigungsschrauben der Abrugsplatte am
Glockenanker losen und samt PlaHe ab-

nehmen,

Glockenanker mit sorgtallig gereinigter Boh-
rung auf Konus aufsetzen,

Ankermutler aufsetzen und gut festziehen

(Rechtsgewinde).

Nockenlagerung auf schlagireien Lauf kon-
trollieren.

Abzugsplatte festschrauben.

Sicherungsblech fir Ankermutter aufselzen und
festziehen.

Flichgewichie so einselzen, daly Markierung
an Fliehgewicht und Anker Ubereinstimmt;
Fliechgewichisfedern einhdngen, leichten Gang
der Fliehgewichte prifen und Fliehgewichts-
lagerung leicht einfetten,

NZ-Modelle:
Ber NZ 250 und 350:

1.

Pahflachen der Gehdusehdlften mit
Drahtbirste séubern {Achtung, nicht
beschadigen!).

Bild 115.

Prifen des leichten Ganges der Fliehgewichte

bzw. des Nockens auf seiner Logerung bei cusgehéngten

42.

43

44

45.

46.

)

Fliehgewichts-Federn

Nockenlagerung mit Heiklagerfelt schmieren
und Nocken aufsetzen,
Nockenmarkierung muh  an  Ankermarkierung

liegen,

. Sicherungsring in Nut der Nockenlagerung ein-
legen und axiales Spiel des Nockens prifen.
Ist Axialspiel groher als 0,2—0,3 mm, so muf

zur Vermeidung von Gerduschen Beilagscheibe

und Sicherungsring gelegt

zwischen Nocken

werden.

. Abdeckkappe aufsetzen.
Dabei Schmierfilz  (nachgefetet!) und Unter-
brecherhammer anheben, um Beschadigungen
durch die Nockenkante zu vermeiden,

Befestigungsschrauben (Muttern bei SB 500)
einsetzen und festziehen.

ZUndung einstellen (siehe Rand-Nr, 27. a).

Falls Rollenlaulringe aus dem Ge-
héuse entfernt wurden, Gehéuse-
haliten anwdrmen und auf Spezial-
(siehe Skizze 116)

auflegen, damit Verleizungen des

Auflagestiick

Gehduses vermieden werden.

Einbau der Rollenlaufringe und
Dichtungen in folgender Reihen-

folge:

&

Bild 114,

700
l
54
"
1
R

33 _|75

Mahskizze des Auflagestickes tor die Kurbel-

gehdusehaltten beim Eindricken der Rollenlauiringe
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Aniriebsseite:
Von auken einsetzen: 1. Kugellager
2. Sprengring
Von innen einsetzen: 1, Abstandsrohr
2. Manschetendich-

tung (offene Seite
nach aufen)

3. Anlaufscheibe
{durchgedricklen
Bund nach innen)

4. Rollenlaufring

Rollenlaufring von innen nach auken dricken,

bis Kugellager am Sprengring zur Anlage

kommt.

Lichtmaschinenserte:

Von aulien einsetzen: 1. Manschetiendich-
tung (offene Seite
nach innen)

2. Sprengring

Von innen einsetzen: 1. Rollenlaufring
(nachdricken, bis
DichfungamSpreng-
ring zur Anloge
kommi)

2. Abstandsrohr

3. Rellenlauiring

Mit Spezialfelt wie Aseol 125 eingefeliefe
Rollenlager auf Kurbelwelle aufschieben,

Kurbelwelle in Kugellager der Aniriebsseite
mit Kurbelwelleneinzieher Nr.09045 einziehen.
Kurbelwelle nich! hineinschlagen!!

Rechle Gehdusehalfte ohne Zwischenlegen
einer Papierdichiung aufseizen.
Benutzung  eines bei erkalletem Gehéuse
schwach  aufzutragenden  dinnflissigen  Dich-
mittels zulassig.
Gehduseschrauben einsetzen (Achtung, ver-
schiedene Langen!) und festziehen.

L ”%»s'v;ij

Bild 118. Anwarmen des Kolbens mittels

Wdarmekappe, die vorher im Schmiede-

feuer oder miitels Schweihbrenner angewdrmi
wurde

Kolben auf Heizplalte mittels Gasflamme
oder Heizkappe onwdrmen.

Kolben aufsetzen und Kolbenbeolzen ein-

dricken.

Beachten, dofj ouf dem Kolbenboden einge-
schlogener Pleil nach vorn zeigt.

Zum Einfihren des Kolbenbolzens verwendet man
vorteilhaft einen Dorn If. Bild 99 bzw. 119. Kol-
benbolzen guf das geschlitzte Ende des Dornes
aufsetzen und kalten Boizen mit Hilfe des Fih-
rungsdornes dann rasch in Kolben und Pleuvel-
buchse eindricken, und zwar so weil, dak die
Nuten fir die Seegerringe an beiden Seilen
gleichweil von den Boizen-Stirnfléichen entfernt
sind.  Kolbenbolzenlage notfalls durch leichte
Schlage mil Aufsatzdorn und Gummihammer {Kol-

ben mil der Hand guf gegenhalten!) korrigieren!

Bild 117. Einziehen der Kurbelwelle in das linksseitige
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Kurbellager milfels Kurbelwellen-Einzieher Nr, 09045

Bild 119. Anwendung des laui Abb. 99 anzufertigenden

Fithrungsdornas




10. Seegerringe mit Seegerzange Nr. 0997 ein-

selzen und Ringe durch Drehung ouf saube-
ren Silz profen.

Vierkantleiste Nr. 0623 auf Gehdusetlansch
auflegen, Kolben auf Vierkantleiste aufseizen
und rechtwinkligen Sitz durch Visieren zwi-

‘schen unterer Kolben- und Leistenkante prifen,

Zeigt ungleicher Lichispalt rechis und links von
der Plevel schielsifzenden Kolben, so ist die
Pleuvelstange verwinkelt: durch leichles Dricken
mit der hohlen Hand am Kolben in Hohe des
Bolzenauges wird die Pleuelstange gerichiet.

Zylinderfulidichtung, mit Ol bestrichen, auf
Zylinderfuly avflegen.

Holzgubel unter den Kolben schieben (Bild
Nr, 112},

Kolbenringstéhe aui Sicherungsstifte bringen,
Kolbenringe mit Kolbenringklammer Nr, 0966 ¢
{bei NZ 250) bzw. Nr. 0966g (bei NZ 350)
zusammendricken  und mit  Schieber fesi-

spannen.

. Zylinderlaufbahn und Kolbenschaft (jedoch

nicht Ringpartie des Kolbens) leicht eindlen.

. Zylinder mit Zylinderdeckel aufsetzen, wobei

sich die Kolbenringklammer nach unten schiebt

und samt der Holzgabel abzunehmen ist.
Achtung, hierbei Zylinder nicht verkaniel oder
verdreht ansetzen!

Zylinderfulmuttern unter Beilage von Feder-
ringen  aulschrauben und Uber Kreuz fest-
ziehen,

Bild 120.

Aufsetzen des Zylinders (Kelben
liegt auf Holzgabel auf, Kolbenringe sind mit
Kolbenringspannband Nr.0966g zusammen-
gedrickt).

Bild 122.

18. Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert 10r

dlkchlefreien Motor NZ 250 = 51 ccm, NZ 350

== 73 cem).

Das Ausmessen des Verdichlungsraumes ge-

schieht wie folgt:

a) Molor so stellen, daly ZindkerzendHnung
am hochsten Punkt des Verdichtungsrau-
mes liegt (siehe Bild 121}).

b) Kolben aut cberen Totpunkt bringen.

c) Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung

(Kraftstolt/Tl} genou bis ,100 ccm” {0llen,
d) Mebhilissigkeit durch Zindkerzenloch vor-

sichtig einfillen, bis FlUssigkeitsspiegel den
Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreicht hat,

unteren

Bild 121. Einfillen der Mehilissigkeit durch die

Zindkerzen-Offnung
g) Eingefillte Mehmenge (= Inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Mefglas ablesen.

f) Mehtlussigkeit aus Verdichtungsraum eni-
fernen (FlUssigkeitsheber d&hnlich Sdure-

heber Nr. 0274 verwenden).

Entfernen der MeRflissigkeit ous dem Zylinder
mittels Saughebers

59

noch

1. 1)




noch
1. i)

Nichistimmende Verdichtungsraume durch Bei-
tegen 2. Kopidichtung (bei zu kleinem Ver-
dichtungsraum} bzw. Abdrehen der Flansch-
flache und Nachschaben derselben (bei zu
groem Verdichtungsraum} ausgleichen,

19. Kupplungswelle mit Zahnrdadern fir 1, und

2. Gang in Gehduse einsetzen,
Achtung, Getriebednderungen |t

Bei Ersalzteil-Bestellungen

stets Motornummer genav angeben,

Rand-Nr. 9. g)

beachten. deshalb

20. Vorgelegewellen-Zahnrad tir 1. Gang samt
Bronzebuchse in das Gehduse einfUhren
(glatte Seite nach der Lichimaschinenseite).

2t. Anloufscheibe auf inneren Zapfen der Kurven-
walze aufschieben {soweit eine solche Scheibe
beim Zerlegen "an dieser Sfelle entnommen
wurde, was nur bei einer Reihe von Motoren
der ersten Fertigung der Fall ist).

22, Kurvenwalze mit unferer Schaltgabel und Vor-
gelegewellen-Schalirad fir 1. und 3. Gang
so weil in das Gehduse eintihren, dak die
Schaltgabel die Schallgabel-

FUhrungswelle geschoben wird {Anlaufscheibe

aut untere

auf der Kurvenwalze nicht vergessen!).
Teile aber nichi das Gehbuse ein-

schieben!

ganz in

Nuten der

Bild 123, Die Scholigabelzopfen missen in den

Kurvenwalze liegen!

Gleichzeitig:

23. Obere Schaltgabel mit Schaltrad fir 2. und
4. Gang auf obere Schaltgabel-FUhrungswelle
und gleichzeitig Schallrad auf Kupplungs-
welle so aufschieben, dah die Schaltgabel
von der Nufe der Kurvenwalze gefihrt wird.

24, Anschliehend Gangarretierung beiseite drik-
ken und ganzen Schaltsalz, einschlieflich Kur-
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Bild 124.

venwalze so weit in das Gehduse hinein-
schieben, dah die Kurvenwalze zum Anliegen

kommi,

25. Vorgelegewelle einfihren,

26. Komplette Fufischaltung  einsetzen (Schalt-
klinken dazu zusammendricken).

27. Zaohnsegment auf Zapfen der Fufischaltwelle

aufsetzen; Segment und Kurvenwalze so stel-
len, daly Markierung auf dem Segment und
Karner auf der Kurvenwalze zusammenliegen.

Beim Einsetzen des Zahnsegments fir die Schal-
fung missen die Markierungen zusammenliegen

28. Anlaufscheibe aut Kupplungswelle, Ausgieich-
scheibe auf Kurvenwalze und Gehausedeckel-
dichtung aullegen.

29. lineal so aul Gehduserdnder auflegen, wie
Bild 125 zeigl.

Axiaispiel der Kurvenwalze muf 0,1 mm belra-
gen. Anlauibund der Vorgelegewelie darf nicht
vorstehen!

Bild 125. Kurvenwalze und

Prifen des Axialspieles von

Vorgelegewelle




30. Fails Schoftrad aus dem Gehdusdeckel aus-
gebaut, Lagerrollen desselben in Fel ein-
gebettet in den Lagerring des Schaftrades
einlegen, EinfOhrhilse Nr, 0100014 Uber Schaft-
rad-NutstGck  schieben und Schaftrad unter

leichter Drehung in den Gehdusedeckel
dricken,
Bei Einbau ohne Fihrungshilse Beschédigung

der Dichlungsmanschette unvermeidlich!

e

Bild 126. EiniGhren des
gehdusedeckel

Schaftrades in den Getriebe-
Verwendung der EinlGhrhilse

Nr. 0100014, um Beschddigungen der Dichtungslippe zu

nur unter

vermeiden

31. Gefriebegehdusedeckel aufsetzen und Befe-
stigungsschrauben anziehen,

32, Getriebekettenrad, Sicherungsblech und Halte-
muiter aufsetzen; Muler festziehen (Links-
gewinde)}, Sicherungsblech umbardeln.

33. Scheibenkeil in Handschaliwelle einsetzen
(abgeflachte Spitze nach innen), Handschali-
hebel autsetzen und Klemmschraube anziehen.

34, Gut eingefettete Kupplungsdruckstange in
Zentralbohrung der Kupplungswelle einfihren,

35. Gummimanschette mit Sprengring am Schaff-
rad aufselzen.

3é. Schaligabel-FUhrungswellen nach der Lichi-

maschinenseile so weit durchschlagen, daf
Ansatz des Verschluhbleches in die Nuten der
FOhrungswellen pafit,

37.

38.

39.

40.

Kugellager auf Kupplungs- und Vorgelege-
welle mit Autsalzdorn zurickschlagen.

Ausgleichscheiben an beiden Kugellagern
beilegen,
Ausgleichscheibe am Vorgelegewellen-Kugel-

lager mul mit der Gehduseflache hindig ab-
schliehen. Ausgleichscheibe am Kupplungswellen-
lager mufy 0,1 mm zuriickstehen, damit Kupp-
lungswelle 0,1 mm Axialspiel besitfzt.

Verschiufiblech festschrauben,

Kettenspur-Ausgleichscheiben und Laufbuchse
iir Kupplungs-Kettenrad auf Kupplungswelle
aufschieben.

Bild 127, Ausgleichscheiben hinter der Laufbuchse dienen
zur Einstellung der Keltenspur
41. Teile der Anwertvorrichtung auf Verschleil

42,

43.

prifen, wenn notwendig, ersetzen. Anwerf-
hebel-Segment mit Feder auf Fufischaltwelle
aufschieben, Feder in Haltebolzen einhdngen
zwei  volle
Umdrehungen des Segmenls herstellen, dann

Segment bis zum Anschlog eindricken.

und Federvorspannung durch

Nabenbreile des
trollieren.

Antriebs-Kettenrades kon-

Wenn groker als 25 mm, Differenz an der Rick-
seile der Nabe abschleifen.

Antriebs-Kettenrad auf Kurbelwelle und Kupp-
lungs-Keltenrad ohne Antriebskeite
inneren Mitnehmer auf Kupplungswelle aui-
selzen und provisorisch festziehen,

sowie
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- Keltenspur mitiels an die Gehduse-Pakfliéiche

angelegten Lineals kantrollieren.
KeHenrad auf der Kurbelwelle mul 0,3 mm zu-
rickstehen,
Wegnehmen

Differenzen oder

der

durch Beilegen

von auf

Ausgleichscheiben
Kupplungswelle ausgleichen.

Bild 128. Prifen der Ketltenspur:

t. Messen mil Tiefenmafy von angelegtem Lineal auf Flanke

45.

45.

47,
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des Antriebskettenrades

Bild 129.
2. Messen mit dem Tiefenmal nach der Flanke des

Kupplungskettenrades

Prifen der Kettenspur:

Antriebs- und Kupplungs-Kettenrad  wieder
abnehmen, Keil in Kurbelwelle einsefzen und
Keltenrader mit aufgelegler Antriebsketle
aufsetzen,
Wellenscheibe, bei den Austihrungen
zwei, hinter Anfriebskelenrad nichi vergessen!

ersfen
Inneren Kuppiungs-Mifnehmer auf Kupplungs-
welle aufsetzen,

Befestigungsschraube des Anfriebs-Keften-
rades mit Sicherung einsetzen, festziehen und

48,

49.

50.

sichern, Multer aul Kupplungswelle (Links-
gewinde} unter Beilage einer Wellenscheibe
festziehen.

Drucknagel in Kupplungswelle und Kupplungs-
lamellen in Kupplungs-Kettenrad einsetzen.

Federteller, Drucklfederkappen und Kupplungs-
druckfedern einsefzen, Halsmuttern anbringen
und gleichmdhig so weit anziehen, dah die
Stehbolzen ca. 1 mm vorstehen,

Abschluhdeckel auf Antriebsseite festschrau-
ben (Schrauben verschiedene Langen!); Kupp-
lungshebel mit Schraubenzieher durchdriicken
(auskuppeln) und gleichmdékiges Ausheben
der Kupplung prifen (Bild 130).

Ungleichheiten durch Nochstellen der Halsmul-
tern ausgleichen,

Bild

51.

52,

53,

54.

130.

Ausdricken der Kupplung, um gleichmdhiges

Abheben der Lamellen z¢ prifen

Kupplungsdeckel nach Auflage der Dichtung
aufselzen und festschrauben.

Achfung auf Gummiring an der Anwerthebel-
welle!

Anwerf- und Fuhschalthebel aufseizen und
festklemmen,

Nach Abnahme des
triebedl einfullen.
Ulstand nicht héher als oberste Marke am ©l-

standsanzeiger des Einfijlldeckels (Einfillmenge
ca. 1 Lifer).

Oleinfulldeckels Ge-

EinfUlldeckel festschrauben.

Wenn Lichimaschine nicht erst nach Einbau
des Motors in den Rahmen angebaut werden
soll, Lichimaschine anbauen, dazu:

a) Grundplatte aufsetzen und festschrauben.




b) Keil in Kurbelwelle einsetzen, Glocken-
anker aufsetzen,

¢) Nockenlagerung mit Unterbrechernocken
(eingefetiet) aufsetzen und Nockenmiineh-
mer in Fliechgewichfs-Aussparungen ein-
tihren, Belestigungsschraube unter Bei-
legen von Scheiben und Sprengringen ein-
setzen und fesiziehen (Rechisgewinde).

d) Nocken und Fliehgewichte auf Leichi-
gtingigkeit prifen,

e) Unferbrecherbricke arbringen und fesi-
schrauben,

) Kondensatorleitung anschlieken und mit

Schelle an Unterbrecherbricke festlegen.
g} ZGndung einstellen (siehe Rand-Nr. 27. o).
h) Abdeckkappe oufsetzen,

Beir NZ 500:

1.

. Gehé&usemitielstick, falls

Pahflachen der Gehdusehdlften mit Drahl-
birste sdubern [Achtung, nicht beschadigen!}.

getrennt, mittels
durchgehender Haltebolzen zusammenschrau-
ben [Achlung auf gleichlautende Numerierung
der Haliten!),

Da bei der Fertigung beim Bohren des Olzu-
fihrungsloches im Gehduse die Bohrung etwas
verlaufen sein kann und somit nicht an der
gewinschien Stefle auf die Rollenlaufhilse
trittt: Langsnut in Gehduse anbringen (Bild
Nr. 131). Nut und Bohrung sauber entgraten.

i
i |
\—_!—J
Bohrung und Nut
souber antgrotet
IS N
e AdTL %

Bild 131, Mahskizze der bei NZ 500 im Gehtiuse nach-

traglich anzubringenden Léngsnut

. Kolben aufsetzen

. Unbeschédigle Gummi-Dichfungsringe in ihre 1.

Nulen einlegen.

. Rollenlauthilsen in die vorher angewd&rmien

Gehaushdlften einpressen.

Dazu inneren Sprengring in seine Nufe einlegen.
Hilse von auben nach innen dricken, dann
duleren Sprengring einseizen.

Dichtung der Antriebsseite (Achtung, Doppel-
dichtung!} so weit in Lagerhilse eindricken,
dah der Rollenkorb des Innenlagers 0,1 bis
0,2 mm hinter der Stirnseite der Lagerhilse
zurUcksteht,

. Dichtung der Lichimaschinenseite so einpres-

sen, dafy sie mit der @uheren Stirnseife der
Lagerhilse bindig abschliekt.

. Kurbelwelle in linke Gehdusehdalfte einsetzen.

Dakei Plevel der Aniriebsseite auf unferen Tot-
punkt bringen und Gehdusemittelsiick so ein-
fGhren, daf die Markierungen nach der Zylinder-
Flanschilache zu liegen. Gummi-Dichtungsringe
nicht heschiddigen!

. Vier Belestigungsschrauben des Gehéusemit-

felstiickes einsetzen und festziehen.

. Pleuel der Lichtmaschinenseite auf unteren

Totpunkt stellen und rechte Gehdusehalfte

aufschieben.
Keine Papierdichtung zwischenlegen; Benutzung
eines dinnilissigen, schwach aufzutragenden
Dichfungsmittels zuléssig.
Gummi-Dichtungsring des Gehdusemittelstickes
nichi beschddigen!

. Vier Gehduseschrauben einsefzen und fest-

ziechen [Achtung, verschiedene Léangen!).

. Kolben auf Heizplatte, mitfels Gasflamme

oder Heizkappe anwdarmen.

und Kolbenbolzen ein-
dricken,
Markierung der Kolben (R = Rechis, L = Links)
sowie eingeschlagenen Pleil (der nach vorn zei-
gen mufy} beachien.
Zum Einfihren des Kolbenbolzens verwendet
man vorieilhait einen Dorn It, Bild 99, Kolben-
bolzen auf das geschlitzte Ende des Dornes aul-
sefzen und nicht eingeélien kallen Bolzen mit
Hilfe des Fihrungsdornes dann rasch in Kolben
und Pleuelbuchse eindriicken, und zwar so weit,
daly die Nuten tir die Seegerrings an beiden
Seiten gleichweit von den Bolzen-Stirnfléchen
entferni sind.
Kolbenbolzenlage noifalls durch leichte Schlage
mit Aufsatzdorn vad Gummihammer (Koiben
mit der Hand gut gegenhalten!) korrigiaren.
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18.

20,

22

64

. Vierkanileiste Nr,

Seegerringe mit Seegerzange Nr. 0997 ein-
sefzen und Ringe durch Drehung auf saube-
ren Sitz prifen.

0623 auf Gehdauseflansch
auflegen, Kelben aut Vierkantleiste aufsetzen
vnd rechiwinkligen Sitz durch Visieren zwi-
schen unterer Kolben- und Leistenkanie pritfen.

Zeigt ungleicher Lichispalt rechts und links von
so st die
Pleueistange verwinkelt; durch leichtes Dricken
mit der hohlen Hand am Kolben in Hohe des

Bolzenauges wird die Pleuelstange gerichtet.

der Plevel schieflsitzenden Kolben,

. Gummi-Zwischenstick inFlanschmitte einlegen.

Zylinder-Fufdichtung, mit Ol besirichen, auf
Gehause auflegen,

. Holzgabeln unter die Kolben schieben (Bild

Nr. 112).

Kolbenringstéhe auf Sicherungsstifte bringen,
Kelbenringe Kelbenringklammern  Nr.
Schieber

mit
0966 h zusammendricken und mit
festspannen.

. Zylinder-Lautbahnen und Kolbenschafle (je-

dech nicht Ringpartie der Kolben) leicht ein-

élen. Auherlager durch Olbchrungen dlen.

Zylinder mit Zylinderdeckel aufsetzen, wobei
sich  die vnten
schieben und samt den Holzgabeln abzuneh-
men sind.

Achtung, hierbei Zylinder nicht verkanfet an-
selzen!

Kolbenringklammern nach

. Zylinderfubmuttern unter Beilage von Feder-

ringen Ober Kreuz anziehen.

Beide Verdichtungsrume nachmessen (Soll-

werl fUr Slkohlefreien Motor 49 ccm).

Das Ausmessen der Verdichlungsrdume ge-

schieht wie folgt:

a) Motor so stellen, daff Zindkerzenofinung
am héchsten Punkt des Verdichtungsrau-
mes liegt,

b) Kolben auf oberen Tolpunki bringen.

¢} Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
{Kraftstoft/Ol) genau bis ,100 cem” fillen.

d) Mehlflussigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichlig einfullen, bis Flissigkeitsspiegel den
unteren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreichi hat.

Inhalt des Ver-
dichiungsraumes} am Mehglas ablesen.

e) Eingefullle Mefymenge (==

23,

24,

25,

26.

27.

28.

29,

30.

31.

32.

1) Mehflissigkeif aus Verdichtungsraum ent-
fernen  (Flussigkeitsheber &hnlich  dem
Séureheber Nr. 0274 verwenden).

g) Messung auf anderem Zylinder wieder-
holen.

Nichtstimmende Verdichtungsréume durch Bei-
legen 2. Kopfdichtung (bei zu kleinem Ver-
dichlungsraum) bzw. Abdrehen der Flansch-
flache und Nachschaben derselben (bei zu
groffem Verdichtungsraum) ausgleichen.

Komplette Vorgelegewelle mit Schaligabel
und kompleite Kupplungswelle mit Schalt-
gabel in Gehduselager einsetzen.

Kurvenwalze in Gehduse einfihren und Schaft-
gabelzapfen in dazugehdrige Nuten der Kur-
venwalze einlegen.

Gangarretierung beiseitedricken und Kurven-
walze zum Anliegen bringen.

Beide Schaligabelflhrungswellen wieder zu-
rickschlagen, so daly die Schaligabeln von
innen erfafl werden,

Kupplungs- und Vorgelegewelle véllig zur
Anlage bringen.

Komplette Fuhschaltung einsefzen
klinken dozu zusammendricken),

(Schali-

Zahnsegment auf Zapfen der Fufischaltwelle
aufsetzen; Segment und Kurvenwalze so stel-
len, daf Markierung auf dem Segment und
Korner auf der Kurvenwalze zusammenliegen,
Anlaufscheibe auf Kupplungswelle, Aus-
gleichscheibe auf Kurvenwalze und Gehduse-
deckeldichtung auflegen,

Lineal so auf Gehduserander auflegen, wie
Bild 125 zeigt.
Axtalspiel der Kurvenwalze mul 0,1

fragen, Anlauvibund der Vorgelegewelle darf
nicht vortstehen!

mm be-

Falls Schaftrad aus dem Gehdusedeckel aus-
gebaul, Schaftrad einsetzen, Dazu:

a) Sprengring und Abdeckscheibe entfernen.

b) Beide Saiz Lagernadeln innen {je 24 Stick)
mii Felt eintegen.

c) Lagerrollen auhen in Fett eingebeltet in
den Lagerring des Schaftrades einlegen.



Bild 132

33

34.

35

36

37

38

39

40.

41,

d} EinfGhrhilse Nr. 0100037 (ber Schaftrad-
NulsfGck schieben und Schaftrad unter
leichier Drehung in Gehdusedeckel drik-
ken. (Bei Einbau ohne FUhrungshilse Be-
schéidigung  der Dichtungsmanschette un-
vermeidlich!)

Einsetzen des Schaftrades bei NZ 500 unler
Verwendung der EinfGhrhilse Nr. 0100037

. Getriebegehdusedeckel aufsetzen (Achiung
auf Lagernadeln!) und Befestigungsschrauben

anziehen.

Verzahnie Anlaufscheibe, Gelriebekeltenrad,
Sicherungsblech und Hallemutter aufsetzen.
Mutter fesiziehen {Linksgewinde) und Siche-
rungsblech umbdérdeln.

. Abdeckscheibe und Sprengring in Schaftrad
einsetzen,
. Scheibenkeil in Handschaltwelle einselzen

(abgeflachte Spitze nach innen), Handschall-
hebel aufsetzen und Klemmschraube anziehen.

. Gut eingefettete Kupplungsdruckstange in
Zentralbohrung der Kupplungswelle einfUhren,

. Gummimanschette mit Sprengring am Schali-
rad aulsetzen. '

. Schaltgabel-Fohrungswellen nach der Lichl-
maschinenseite so weil durchschlagen, dah
Ansofz des Verschiufbleches in die Nuten der
Fohrungswellen paft.

Kugellager auf Kupplungs- und Vorgelege-
welle mil Aufsaizdorn zurlckschlagen.

Ausgleichscheiben an  beiden

beilegen.
Ausgleichscheibe am Vorgelegewellen-Kugel-
lager muhl mit der Gehdauseflache bindig ab-

Kugellagern

42.

43.

44,

45,

44,

47.

48.

49,

50.

51,

52.

schlichen. Ausgleichscheibe am Kupplungswel-

lenloger muly 0,1 mm zuricksiehen, damit Kupp-
lungswelle 0,1 mm Axialspiel besitzl.

Verschluhblech festschrauben.

Ketienspur-Ausgleichscheibe und Laufbuchse
for Kupplungs-Kettenrad auf Kupplungswelle
aufschieben.

Anwerihebel-Segment mit Feder auf Fuh-
schaltwelle aufschieben, Feder in Haltebolzen
einhdngen und Federvorspannung durch zwei
volle Umdrehungen des Segments herstellen,
dann Segmen! bis zum Anschlog eindricken.

Antriebs-Kettenrad auf Kurbelwelle und Kupp-
lungs-Kettenrad ohne Antriebsketie sowie
inneren Mitnehmer auf Kupplungswefle auf-
setzen und provisorisch festziehen.

Keltenspur mittels an die Zahnseite angeleg-
ten Lineals kontrollieren.

Kettenrod auf der Kurbelwelle mul 0,3 mm
Differenzen durch Beilegen oder
Ausgleichscheiben der

Kupplungswelle ausgleichen.

Achtung! Kupplungsiauibuchse mufy sich z0gig
auvi Kupplungswelle aufschieben lassen. Wenn
Spiel vorhanden, muk Laufbuchse ersetzt werden!

zurickstehen,

Wegnehmen von aut

Antriebs- und Kupplungs-Keitenrad wieder
abnehmen, Keil in Kurbelwelle einsetzen und
Keltenrader mif aufgelegter Antfriebskette auf-
setzen,

inneren Kupplungsmifnehmer aul Kupplungs-
welle aufsetzen,

Befestigungsschraube des Antriebskettenrades
mit Sicherung einseizen, festziehen und sichern,
Mutter aut Kupplungswelle (Linksgewinde)
unier Beilage einer Wellenscheibe festziehen.

Drucknagel in Kupplungswelle und Kupplungs-
lamellen in Kupplungs-Kettenrad einsetzen.

Federteller, Drucklederkappen und Kupplungs-
druckfedern einselzen, Halsmuttern anbringen
und gleichmdafig so weit anziehen, daf die
Stehbolzen ca. 1 mm vorstehen.

Abschluhdeckel cuf Antriebsseite festschrau-
ben (Schrauben verschiedene Langen!); Kupp-
lungshebel mit Schraubenzieher durchdricken
(auskuppeln) und gleichmakiges Ausheben

der Kupplung prifen (Bild 130).
Ungleichheifen durch Nachstellen der Halsmui-
tern ausgleichen,
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1. i] 53. Kupplungsdeckel nach Auflage der Dichtung a) Grundplatte aufsetzen und fesischrauben.
aufsetzen und festschrauben. b} Keil in Welle einselzen, Glockenanker auf.
Achtung auf Gummiring an der Anwerthebel- sefzen.
welle!

¢} Unterbrechernocken  und  Befestigungs-
54, Anwerl- und Fubschalthebel aufsetzen und

schraube einsetzen (wellentdrmige Siche-
festklemmen,

rungsscheibe nichi vergessenl), Schraube
55. Nach Abnahme des Gleinfilideckels Gelriebe- {Rechtsgewinde) festziehen,

ol einfillen. d) Unterbrecherbricke anbringen und lest-
Tlstand nicht hoher als oberste Marke am Tl- schrauben

standsanzeiger des Einltilldeckels (Einfliilmenge ) ) )
1 ca. 1,25 Liter). Einfilldeckel festschrauben. e) Kondensoforleliungen GnSChhehen und mit

Schellen an Unterbrecherbricke festlegen.

| 56. Wenn Lichtmaschine nicht erst nach Einbau

des Motars in den Rahmen angebaut werden f} Zindung einstellen (siche Rand-Nr. 27. a).

soll, Lichtmaschine anbauen; dazu: g) Abdeckkappe aufsetzen,

Untergruppe 2: Zylinder
a] Zylinder abnehmen und aufsetzen (Motor im Fahrgestell)

Sonderwerkzeuge:
Hakenschlissel Nr. 0903 Hakenschlisse! Nr. 088917
1. Zindleilung abnehmen und Seilzug des Ent- 9. Zylinder vorsichtig nach oben abziehen.
lOfterventils (falls vorhanden} aushangen. Achlung, dalj Kolben nicht gegen Pleueistange
oder Gehduse schlégt. Fuhdichtung nicht be-
2. Krafisteffhahn schliefen, Kraftstoffleitung am schadigen!

Kraftstofthahn [Ssen,

10. Gehd 5t i Pulztuch ab-
3. Vergaser sami Luftfilier ausbauen (siehe 0. Gehdusedfinung mit sauberem Pulziuch o

decken.
Rand-Nr. &. a). ecxen
4. Auspuffrohr mit Uberwurfmutter [8sen (Ha- 11. Aufsetzen des Zylinders in umgekehrier Rei-
kenschlissel Nr. 08891 bei RT 3 PS und RT 125, henfolge.
Nr. 0903 bel allen Ubrigen Modellen ver- Dabei Anweisungen beachien, die unter Rand-

Nr. 1.1} gegeben sind.

wenden).

Achtung aul Auspulfrohr-Dichtungen!
Auspuffrohre nach aufien schwenken!

5. Bei S8 350 und SB 500:
Kraftstolfbehdlter ausbauen (s. Rand-Nr. 7. a).

6. Ber NZ 350 und NZ 500
Curchgehenden Rahmenbolzen a (Bild 133)
nach Lésen seiner Mufter entfernen, Hand-
schallgesténge aushdngen, Saitel abnehmen,
Kraitsioffbehdalter hinten hachklappen und
mit Holzklotz abstiotzen,

Achtung, Lenkungsddmpfer anziehen, damit nicht
durch Anschlagen des Lenkers der Krafistof-
behdalter beschadigt wird!

7. Bei RT 3PS und RT7125:

Zylinderbefestigungsmuttern 16sen, Gehduse-

Kiemmschrauben am Zylinderfuly lockern, Bild 133, Anheben des Kraitstolfbehdlters beim Ausbauen
. . des Triebwerkblockes bzw., des Zylinderdeckels oder
8. Bes allen dbrigen Modellen: Zylinders bei NZ 350 und NZ 500
Zylinderdeckelschrauben [dsen und Deckel a = kurzer Rahmenbolzen (Satelbefestigungsbolzen)
abnehmen. b s vorderer Befestigungsbolzen fir Kraftsioifbehalter
[Achtung aul Dichiung!), Zylinderfulsmutiern lésen. ¢ — Holzkloiz
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M 2600 Entlifterventil bei NZ 250/350 aus- und einbauen 2. b]

Das Aus- und Einbauven des Entlifterventils bei NZ 250 und NZ 350 geschieht mittels des Steck-
schlissels Nr. 0100003 (Bild 134).

Bild 134, Mit Steckschlissel Nr, 0100003 erfolgt der Aus-
bau des Eniflufferveniils bei NZ 350

Untergruppe 3: Triebwerk

M 3181 Pleuelbuchse ersetzen [Motor im Fahrgesiell) a)

Sonderwerkzeuge: Seegerzange Nr. 0997
Buchsenauswechsler Nr. 0969 (K 7687/6)

5. Mit Handbohrmaschine Schmieriécher durch-

1. Zylinder abnehmen (siehe Rand-Nr. 1, c).

. Kolbenbolzen-Sicherungen mit Seegerzange

Nr. 0997 entfernen.

. Kolbenbelzen cus Kolben herausdricken.

Wenn Bolzen im Kolben noch festsitzt, Kolben
mit elekirischer Heizvorrichtung, Gastlamme oder
Heizkappe (Bild 118) anwarmen, Bolzen her-
ausdriicken, wenn die Wéarme nach den Bolzen-
augen herunterzieht,

. Bei allen Modellen, cuher RT 3PS und RT 125,

Buchsenauswechsler Nr. 0969 ansetzen (Bild
Nr. 78).

Achiung auf richtige Lage der Schmiernuten in
der neuven FPlevelbuchse zu den Ulbohrungen
des Pleuelkopfes,
Neue Buchse einpressen, gleichzeitig alte
Buchse herausdricken [Achtung auf richtige
Lage der Ulnuten im Pleuel),

bohren,

. Buchse avufreiben (verstellbare 15er Reibahle

-— 12er hei RT-Modellen — mit grohem Vor-
schub durchreiben, bis Kolbenbeolzen 0,03 bis
0,05 mm Spiel hai.

. Olbohrungen und Buchse entgraten,

. Be/ RT 3 PS und RT 125

Einpressen der neuven und Herausdriicken der
alten Buchse wie unter Punki 4 und 7 be-
schrieben, jedoch unter Verwendung einer
entspr. Buchsenauswechsler Nr. 0969 selbsi
anzuferfigenden Vorrichlung {ir 12 mm Bol-
zendurchmesser.

. Kolben und Zylinder aufsetzen, wie wunter

Rand-Nr. 1.i) beschrieben,
Weiterer Zusammenbau in umgekehrter Rei-
henfoige des Ausbaues,
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3. b)

a)
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. Schmierung des

. Als Motorenaol

Kurbelwellendichtung ersetzen {Motor im Fahrgestell)

. Bei RT 3 PS und allen NZ-Modellen konnen

die Kurbelwellendichtungen auf der Antriebs-
und der Lichimaschinenseile nur nach Zer-
legen des Motors, also nur bei ausgebaulem
Motor, ersetzt werden (siehe Rand-Nr. 1.c).

. Bei RT 125 und KS konnen die Kurbelwellen-

dichtungen auf der Antriebsseite nur nach Zer-

legen des Motors ersetzt werden (siche Rand-
Nr. 1. ¢c).

. Kurbelwellendichtungen auf der Lichfmaschi-

nenseite bei RT 125 und KS:
Lichimaschine abbauven (siehe Rand-Nr, 26.q).
Kurbelwellendichtung aus- und einbauven (siehe
Rand-Nr. 1, ¢).
Lichtmaschine anbauen (siehe Rand-Ne, 26. ).

. Kurbelwellendichtungen auf der Aniriebsseile

bei SB-Einzylinder-Modellen:

Kupplungsgehdusedeckel abnehmen und  An-
triebszahnrad abbauen (siehe Rand-Nr, 1, ¢).
Gewindekappe (Linksgewinde) mit Kappen-

schiUssel Nr. 0984 bzw, 08208 lodsen.
Dichtkappe mit Dichtung herausnehmen, Dich-
fung erselzen. Achtung auf Beilagscheiben hinter
Dichtkappe.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaves (siehe Rand-Nr, 1.c),

5. Kurbelwellendichiungen auf det Lichtmaschi-

nenseife bei SB-Einzylinder-Modellen:

Lichimeaschine abbauen (siehe Rand-Nr. 26.a}.
Gewindekappe (Rechisgewinde) mit Kappen-
schllissel Nr, 0984 bzw, 08208 lésen,
Dichtkappe mit Dichtung herausnehmen, Dichtung
Achtung cuf Beilagscheiben hinter
Dichtkappe!

erselzen.

Zusammenbou in umgekehrter Reihenfcige des
Ausbavues.

6. Kluhere Kurbelwellendichtungen bei SB-Zwei-

zylinder-Modellen:

Aniriebszahnrad bzw, Lichimaschine abbauen
(siche Rand-Nr. 1.c) bzw. 26.q).

Befestigungsschrauben des Logerflansches I8sen.
Lagerflansch durch Einschrouben von zwei Be-
festigungsschrauben  in  die vorgeschriebenen

Gewindeldcher abdricken,

Dichtungen aus den Lagerflanschen heraus-
driicken und neue einsetzen {s. Rand-Nr. 1.c}.
Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge des
Ausbavues,

Untergruppe 4: Motorschmierung

Allgemeines iiber die Mischungsschmierung

erfolgt bei allen
durch  Mischungs-

Motaors
DKW -Kroftrad-Motoren
schmierung.

. Das Motorend! wird dem Krofistoft vor dem

Einfillen in den Kraftstoffbehalter zugemischt.

Das Mischungsverhdlinis betrégt tir alle Typen
— gleichgiltig welches Baujahr, welche Be-
triebsverhdlinisse, welche Betriebszeit {auch
Einfahrzeit) — 1: 25, d. h. auf 25 Liter Krafl-
stoff wird 1 Liter Ol zugemischt.

Sommer und Winter wird die gleiche Ol-
qualitat verwendet.

dient der Wehr-
macht oder ein Qualitétsdl wie Shell 4 X {mit-
feldickflUssiges Markendl),

Motorendl

6. Die Mischungsherstellung erfolgt am besten

in einer besonderen Mischkanne mil RUhr-
werkzeug oder Slampfer. Steht diese nicht zur
Verfigung, so wird im 20-Liter-Wehrmachi-
Einheitskanister wie folgt gemischt:

Kanister ca. /4 (5 Liter) mit Kraftstoff {Gllen,
0,8 Liter Ol zuschitlen, Kanister verschlielen,
Inhali durch kraftiges Schitteln und Schwen-
ken mischen, Kanisler éHnen und restliche
15 Liter Kraftstoff zugiehen, Kanister ver-
schiieffjen und nochmals durch Schitteln und
Schwenken mischen.

. Nur im Notfall ist es zul@ssig, das Ol in vor-

her genau abgemessener Menge in den in
den Krafistoffbehdlter einfliehenden Kraft-

stolfsirah! laulen zu lassen.
s

. Die Cl/Kraftstofi-Mischung ist ohne Gefahr

einer Enfmischung mehrere Monate lagert&hig.




Getriebekette priifen und ersetzen {Triebwerkblock im Fahrgestell) a)

Untergruppe 5: Kupplung und Getriebekette

Bei/ RT 125 und NZ-Modellen:

1.

M 6050

1.

Bild 135.

Getriebed| ablassen {oder Krafirad auf Fuly-
raste der Lichimaschinenseife legen).

. Klemmschraube fir Fubschalt- und Anwerf-

hebel lockern, beide Hebel mit Schrauben-
zieher abdricken,

. Befestigungsschraube fur Kupplungsgehduse-

deckel Tosen und Deckel abnehmen.
Achtung! Dichiung nicht beschaddigen! Bei fesi-
sitzendem Deckel leichle Seitenschlége mit dem
Gummihammer,

. Durchhang der Antriebskette an mehreren

Stellen prifen (Bilder 52/53).

. Einbau in

Kette darf sich nichi mehr als insgesamt 15 mm
nach oben und unten bewegen lassen.

. Wenn Durchhang groher:

Kupplung zerlegen, Kupplungs- und Antriebs-
kettenrad samt Antriebskette ausbauen (siehe
Rand-Nr. 1. ¢).

umgekehrier Reihenfolge (siehe
Rand-Nr. 1.1).

. Nach dem Zusammenbau Auffillen des Ge-

triebedles nicht vergessen (s, Rand-Nr. 9. h).
Wird das alte C! wieder verwendel, beachien,
daly dasselbe nicht verunreinigt ist oder hinein-
gelallene Fremdkorper enthélt.

Kupplung iberholen {Motor im Fahrgestell)

Sconderwerkzeuge: Kupplungsspanner Nr. 8517

Kupplung ausbauen und zerlegen (siehe
Rand-Nr. 9. d) fur SB-, Rand-Nr. 1. c¢) bei RT-,
KS- und NZ-Madellen).

Druckfeder-Kupplung RT 125 (Zugieder-Kupplung
siche Bild 22)

. Ber R7T 3PS

Kupplungsspanner Nr. 8517 einsetzen (Bild
Nr. 136), Spannschraube anziehen, bis groker
Sprengring in der Kupplungstrommel enflastet
isf, Sprengring herausheben. Spannschraube
lésen,  Kupplungsspanner abnehmen “und
Kupplung in Einzelteile zerlegen.

. Einzelteile der Kuppiung auswaschen.

Bild 136.

Anwendung des Kupplungsspanners Nr. 08517

zum Spannen der Kupplungsfedern bei RT 3 PS zwecks

Herausnahme des grohen Kupplungsspannringes

4. Einzelteile prifen:

Kupplungszahnrad bei RT 125 und NZ-
Meodellen

Kupplungszahnrad erselzen, wenn Zdhne schad-
haft. Bei einseitiger Abnuizung der Zahn-Sfirn-
flachen stimmt Kettenspur nicht (in diesem Fall
meist auch KeHe unbrauchbar). Kettenspur
dann beim Einbau prifen und korrigieren, wie
vnter Rand-Nr. 1.i) beschrieben.

Kupplungstrommel
Wenn Miinehmer-Aussparungen ausgeschlagen,
Material an  Aussparungsrénder aufschweilien
und Aussparungen dann pahrecht ausieilen.
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5. b)

Stahilamellen . durch ungenigenden Federdruck {falsche Federn,
Federn schlapp, Kupplungsspiel zu  gering,

L af lan, Nachricht 3 e-
amelien prifen, ob plan orenen verzog Schleifenlassen der Kupplung durch den Fahrer),

ner Lamellen meist nichi moglich, mussen erselzt

werden, 8lou Gngeflcxuéelr;e Sfuhllcjmedll.cnS'siFnld Feste Kupp/ungsschefbe und KUpp/UﬂQ’S—

meist verzogen. Riefenbildung macht die Siahl- . . .

lamellen unbrauchbar. Verzichen der Lamellen scheibe mit Federbolzen bes KS- und SB-
Maodellen

Bei Riefenbildung Auflagelléche nachdrehen (zu-
fassig  bis 0,5 mm Materialabnahme) und
polieren,

federbolzen bei KS- und SB-Modellen

Prifen, ob Federbolzen rechtwinklig in der Kupp~
lungsscheibe sitzen (Bild 139}, schief sitzende
Bolzen (die zum Versagen der Kupplung fihren)
ausrichten. Lose Federbolzen nachniefen, Ab-
genutzie Bolzen ausbohren, neve Balzen warm
einnieten, rechtwinkiigen Sitz priffen.

Korklamellen

Wenn Korke ausgebréckelt, stark verdlf oder
. bis auf 0,3 mm Ubersiehend abgenutzt, Korke
ersetzen oder vollsténdige Korklamellen ein-
bauen (Austauschverfahren benutzen!). Beim
Einsefzen neuer Korke diese ca. '/ Siunde in
Wasser einweichen, Kaorke abwechselnd von

Bild 137, Einzelteile der Druckfederkupplung RT 125 rechts und links einsetzen (mit Schraubenzieher
{Zugfederkupplung siehe Bild 23) hineinhebein). Kanten nicht verletzen,
Kupplungsfedern

Federn auf gleichen Druck (gleiche Ldange) pri-
fen. Zu kurze Federn ersefzen, Maglichst ganzen
Federsalz erneuern, wenn einzelne Federn zuy
schlapp.

Federteller und Druckplatte bei auf der Licht-
maschinenseite zusammenliegenden Motor auf-
sefzen.

Kupplungslaufbuchse bzw. Laufring

Laufbuchse bzw, Laulring und Bohrung im Kupp-
tungszaharad prifen und nachpolieren, Bei Rie-
lenbildung Lauiring bzw, -buchse, wenn not-
wendig, auch Kupplungszahnrad, ersetzen. Bei
starker Riefenbildung oder wenn Laufbuchse im
Kupplungszahnrad bzw. auf der Kupplungswelle
nicht ziigig aufzuschieben ist, sondern klappert,
Laulbuchse bzw, -ting ersetzen.

Bitd 138, Einzeiteile der Kupplung fir NZ-Modelle

5. Bei RT 3 PS
Kupplung zusammensetzen (Korklamelle, Stahl-
[r—— T - lamelle, Korklamelle, Stahllamelie, Korklamelle,

E o dann inneren Mitnehmer mit Nutstick in Kupp-
i : : lungstrommel einfithren, Kupplungsteller oul-
legen, Federleller mit in Federkappen aingesetz-
ten Druckfedern auflegen. Kugellagerkappe mit
Kugelluger und eingesetztem Kupplugszugstift
einlegen, Kupplungsspanner Nr. 8517 einseizen,
Federn durch Anziehen der Spannschraube span-
nen, bis Nut fir Sprengring in der Kupplungs-
tremmel freiliegl, Sprengring einsefzen, Kupp-
lungsspanner entiernen), Kupplung einbauen,
wie unler Rand-Nr. 1.i) beschrichen.

6. Bei allen tibrigen Modellen:

Einzelteile zusammensetzen und Kupplung ein-
baven (siehe Rand-Nr, 1.4).

Bitd 139. Prifern der Federbolzen bei KS- und SB- . . Rei
Modellen auf rechlwinkelige Slellung zur Kupplungsscheibe 7. Weiterer Zusammenbau in umgekehrter Rei

{Grundlomelle) henfolge des Ausbaues.
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Untergruppe 6: Vergaser

Vergaser aus- und einbauen a)

. Kralisiofthahn schliehen. 6. Klemmschraube oam Vergaserstuizen lockern

und Vergaser abziehen.

2. Krafistolfleifung am Kraftstotthahn losen. 7. Anbau in umgekehrier Reihenfolge.

Dabei: Isolalionsbuchse am  Vergaseranschluh

3. Lulttilterklemmschraube l&sen und Filter ab- ) L
nicht beschédigen!

nehmen, Vergaser bis Anschlog aulschieben.

Mischkammer senkrecht stellen.

4. Mischkammer-Abschlubmutter l6sen und Schie- Beim Einfihren des Guosschiebers Dosennadel
ber samt Mischkammerkopl an den Zugseilen richtig in Bohrung des Disenstockes, biw. in
aus der Mischkammer herausziehen, NadeldUse einfihren, Nadel nicht beschadigen!
Gasschieber bei RT 3 PS nicht verdreht einsetzen

5. Zugseile aus Schiebern aushangen, falls Er- {(Ausschnitt mul nach dem Luftfilter zu liegen!).
. !

setzen der Schieber notwendig ist, 8. Leerlauf einstellen ({siehe Rand-Nr, 6. c).
| 1 8001 | Vergaser zerlegen, iiberholen, zusammenbauen b)
1. Schwimmergehausedeckel abschrauben, Ddsennadel
S5chwimmer saml Schwimmernadel heraus- Nadel prifen, ob cingeschlagen oder verbogen.

Nicht einwandlreie Nadel ersetzen. Ausgeschla-
nchmen.

gene Klemmieder ersetzen.

b

Befestigungsbalzen 18sen, Schwimmergehause

Gasschieber
abnehmen, Schieber aul Verschleify prifen und, wenn not-

R wendig, ersetzen. Bei Amal-Vergaser auf rich-
. Bei Einblock-Vergase ntere Anschlulymutier '

3 __DI ! ? ergasern u re chluls tige Schieberkennzahl f. Einstelltabelle achien
l6sen, : (siehe Rand-Nr. 6.d). Bei starkem Verschleil

mufy auch die Mischkammer erseizt werden, da

4. Houptdise und Nadeldlise herausschrauben. or Gasschieber mit Ubermah nicht gibl.
5. Bei Amal-Vergaser (aufier Einblocktyp) Misch- Mischkammer-Bohrungen
kammermutier losen und Disenblock mittels Behrungen in Mischkammer (und im Duisenblock
Rundholzstick aus Mischkammer nach unten bei  Amal-Vergaser) mil Prefluft durchblasen
herauscricken bzw. mit Borsle sdubern. Im Disenblock beim
' Amal-Vergaser ist die Leerlaul-KraltstofldUsen-
6. Leerlaul-Kraltstolfdise (bei Gractzin-Verga- bohrung nur mittels Prekluft durchzublasen.

ser) herausschrauben. Leerfauf-Luftstellschraube

Kenusspitze cuf Beschadigun Gien, Bei Ver-
7. Leerfauf-Luftstellschraube herausschrauben. P Sung pr '
letzung Slellschraube ersetzen.

8. Alle Einzelleile in Kraltstolf auswaschen, Schwimmer

Schwimmer aul Dichtheit prifen (Schitteln, bei

7. Einzelteile profen: leckem Schwimmer Gerausch hérbar), Leckstelle

Diisen feststellen durch Eintauchen des Schwimmers in

. ) ) heikes Wasser: Lufiblasenaustriti an Leckstelle.
Disen mit Prehluft durchblusen (nicht mecha- B .
} . . . Leckslelle verlélen; gan:z wenig Lot auftragen,
nisch mit Droaht oder dergl. saubern!), Dosen, . } . .
. ) ) um  Schwimmergewichl nicht unzuldssig zu er-
die Beschadigungen erkennen lussen oder bei

) héhen.,  Vorteilhaft schadhaite i -
denen Verdacht auf nachgearbeitete Bohrung onen orteilhalt schadhaften Schwimmer er

, selzen,
bestehl, ersetzen. Ausgeschlugene {zu lange im
Beirieb befindliche) Nudeldise erselzen. Disen- Schwimmernadel! und Nadelsitz
grohe 11 Einstelltabelle  (siche Rand-Nr. 6.d) Nadelspitze aul Verschleil prifen, wenn einge-
profen, schlogen ersetzen, da sonst zu hoher Krafistoi-
Stets serienmdahige Dusengrohe und  Original- stand und dadurch Veranderung der Vergaser-
disen verwenden! einstellung (Wirkung wie zu groke Dise}. Bel
In keinem Fall Disenbohrung mii Dusenreibahle starkem  Verschleiy (sehr langer Belriebszeit)
nacharbeiten, do Disenbohrung auf Durchiluh- auch Schwimmergehausedeckel {Nadelsitz) er-
menge, nicht auf Bohrungsquerschniit kalibriert! nevern,
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Bild 140. FEinzelteile des Amal-Vergasers

1 - Luftschieber

2 Gasschieberanschlagschraube
3 Schwimmergehausedeckel

4 :- Schwimmernadel

5 - Schwimmer

& - Schwimmergehduse

7 := Dichtungen

8 - Mischkammerkopf

9 Gasschieber

10 Nadelfeder

11 Mischkammer

12 Disennadel

13 Leerlauflufistellschraube

14 - Disenstock

15 NodeldUse

16 Hauptdise
17 Mischkammer-Hauptmutter
18 . Befestigungsholzen

Dichtungen

Beschddigte Dichlungen unbedingl erselzen.

Kraftstoffstand

Prifen des Kraitstoffsiandes nur bei Amal-Ver-
gasern {auber Einblockiypen) méglich. Dazu
Schwimmergehduse mit eingebautem Schwimmer
mitels Befestigungsbolzen an  Mischkammer-
Abschlulimutter anschrauben, Kraftstoff zulaufen
lassen, Schwimmerventil mul absperren, wenn
Kraftstolf 2—3 mm unter dem Rand der Misch-
kammer-Abschiuhmulter steht. Be! zu hohem
Kraftstelfstand Schwimmernadel ersetzen. Abhilfe
durch
Schwimmergehduseanschluly nur  als
zuldssig.

Unterlegen  zusdlzlicher

Dichtung am
Notbehelf

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaves. Dabei Dichiungen nicht ver-
gessen, alle Teile fest, aber mit GefOhl an-
ziehen. Disennadelsiellung lt. Einstelltabelle

Bild 141. Einzelleile des
= [Usennadel
= Leerlauflufistellschravbe

1
2
3 .= Schieberanschlagschraube
4
5

Bing-Vergasers

<= Nadeldise
= Hauptdise

Bild 142. Einzelleile des Groeizin-Vergasers
1 == Disennadel
2 -= Schieberanschlagschraube
3 = Leerlavfluftsiellschravbe
4 = Leerlaufkraftstoffdise
5 = Nadeldise
6 = Hauptdise

Rand-Nr. 6.d} beachten. Leerlaut-Lufistell-
schraube erst nach Anbau des Vergasers an
den Molor lt. Einstelltabelle Rand-Nr. 6. d)
bzw. . Anweisungen Rand-Nr. 6. ¢} einstellen.
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M 8370 [ Leerlauf einstellen

Korrekte Leerlauf-Einstellung ist nur méglich, wenn
der Molor sich mechanisch sowie hinsichtlich seiner
Vergaser- und Zindeinstellung in Ordnung be-
finclet.

1. Leerlautkrafistolfdise saubern (bei RT 3 PS
nichi verhanden, dafor Hauptdise séubern).

2. Motor warmlaufen lassen.

3. Lufthebel, falls vorhanden, ganz &ffren.
Stellschraube fir Gaszugseilhille {auker bei
RT 3 PS und RT 125) so weit hineinschrauben,
dafy Zugseilhtlle 1 mm foten Gang hat.

4. Leerlaut - Begrenzungsschraube  (Schieberan-
schlagschraube) so weit nach rechts drehen,
dafy der Motor mit einer Drehzahl von 500
bis 600 U/min (sehr schneller Leerlaul) lauft.

Bei RT 3 PS wund RY 125 ist eine Anschlag-
schraube nicht vorhanden, Die Einstellung der
Leerlaufdrehzahl geschieht durch Herausschrau-
ben der Stellschraube fir die Zugseilhiille,

Bild 143, Einstellung der Leerlaul-Drehzahl bei RT-Model-
len miitels der Seilhtilen-Stelischraube (da keine Schieber-
anschiagschraube vorhanden).

5. Leerlauflufisiellschraube ohne Gewallanwen-
dung ganz hineinschrauben (rechis drehen)
und dann '3—1'/2 Umdrehungen durch Links-
drehen &ffnen.

In der Ubersicht der Vergasereinste!lung Rand-
Nr. 6.d) ist {ir jedes Baumusier angegeben,
welcher ungefahre Ulfnungsbereich fir die Leer-
laufluftstellschraube richtig ist. Diese Einstellung
mufy aber ausprobiert werden, da sie vom me-
chanischen Zustond des Mofars, vom Kraftstoff
und von den Klimabkedingungen obhéngig ish
Die Einstellung mufy so erlolgen, dal der Motor
wrund” jauft und auch bei raschem Gasgeben
nicht durch den Vergaser zurickpatscht bzw.
dafy der Motor beim Gaswegnehmen nicht zu
wrasen’” heginnt,

6. Leerlauf- Begrenzungsschraube (Schieberan-

schlagschraube) so weit nach links bzw. Stell-
schraube fir Zugseilhille bei RT 3 PS und
RT 125 so weit nach ‘rechts drehen, daf der
Motor gerade noch, ohne siehen zu bleiben,
im Leerlauf l&ult und auch bei schnellem Ofi-
nen und Schlieken der Drosselkioppe nicht
stehen bleibt,

Stellschraube {fir Gaszugseilhille (auher bei
RT 3 PS und RT 125) so weit herausschrauben,
daff nur noch ein ganz geringfigiger tofer
Gang der Zugseilhille vorhanden ist. Gegen-
mutter festziehen.

Bild 144. Einstellung des Leerlaufs:

1 - Schieberanschlagschraube

2 Leerlauflufistellschraube, beide durch
Gegenmutiern gesichert
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6. d)

Vergaser-Einstellungen

Amal- Vergaser

Baumusler

Vergaserlyp

RT 3 PS

RT 3 PS
RT 125
| (mit Wirbelluftre
1 SB 200
SB 200
SB 250
SB 250
5B 350
S8 350
SB 350
S8 500
SB 500
NZ 250
NZ 350
{mit Wirbellufire
NZ 500

74

68/412 N
68/412 ND
E 68716

iniger:

4/406

M 74/406
5415
76/426
5/415
76/426
M 76/246
5/415

M 76/427
M 76/426
M 76/426

iniger:

WN 76/456

Haupidise | Nadelslellung | Gasschieber Lz‘:;‘i;fh:?fﬁe

— Il 5 —_

70 HI 4 —

%8 1" 4 —_

88 Il 4)

70 I 4/4 §1/2

80 ! 4/5 2
100 It 5/3 e — 34
130 i &/4 13/
125 Ui 5/3 Va
140 I 6/3 21/2
140 [ 6/3 212
130 " 5/3 3ja — 1
140 i 6/3 142 — 212
130 | 6/4 1%
140 1 6/4 11/4

95 i 6/4 £174)
140 M 6/4 11/4

Bild 145. Schnitidarstellung des Wirbellyltreinigers

- gereinigter Frischluflstrom
Ansaugrohr
Abdeckkappe
Leitbleche
- ungetfilterter Lufistrom
Filtergehcuse
- Halterung fir Sfaubabsetzbehalter
== EinfglléHnung im Deckel des Staubabsetzbehdliers
Dichiung
Deckel des Staubabsetzbehaliers
ausgelillerter Sfaub
Halteleder {iUr Deckel
Stavbabsetzbehdlter

L N IR = T « B B L T S
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Bing- Vergaser 6. d]
Baumuster |Vergasertyp | Hauptdise | Nadeldise ::;Idu‘;'; Einsatz [3:;&[‘:::’555: L;’;;";!:h;‘f‘fﬁe
RT 125 | AJ1/16 N 85 2,73 [} — — —
(mit Wirbelluifreiniger: 75 2,73 Il — — —) -
KS 200 | AJ1/20 20 — H| 3 0,40 /2
NZ 250 | AJ2.24 100 2.7 HI 5 0,55 3a
NZ 350 | A)2/24 110 2.7 i 5 0,55 2z
mit 1 Bahrung
1,2 mm (h
{mitWirbelluftreiniger: 85 2,7 1] 5 0,45 21/2)
mif 2 Bohrungen
1.2 mm )
NZ 350-1| Al 224 85 2,68 H 5 0,55 1172
{mit Wirbel- mit 1 Bohrung
lufireinicer) 1,2 mm
Graetzin-Vergaser
Saumusier | Vergasertyn | Haupidise | Nadeldise | Nadeldelung | | leeriavt L;::;z;fh;jg:f
RT 3 PS Kf 13,5 75 6 — 30 1
RT 3 PS Kf 14N 65 0.5 I — —
RT 125 K 16/A 80 1072 I — —
{mit Wirbelluftreiniger: 67 1072 I — —)
KS 200 Ki 205 97 10 1l 35 2
KS 200 Ki 2021 95 10 I 35 2
KS 200 Ke 208 95 11 I 40 2
NZ 250 Ke 24 125 12 n 40 1,5
NZ 250 H 24 115 21 Ha 40 2
NZ 350 Ke 24 125 12 HI 40 2
NZ 350 H o 24 105 21 I 40 1772
(mitWirbellultreiniger: 85 21 1 40 11/2)
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Untergruppe 1: Kraftstoffbehalter und -Leitungen

Kraftstoffbehalter aus- und einbauen

. Kraftsioffhahn schliehen, Kraftstolfleitung 8sen.

. Gestange fur Handschalfung aem Handhebel
entsplinten und aushdngen (aufer bei RT 125).

. Bei NZ-Modellen: Zindschlol nach Lésen der
beiden Halteschrauben aus Kraftsioffbehdlter
abklemmen und

herausnehmen, Leitungen

rwecks  richtigen  Wiedereinboues  kenn-

zeichnen,

. Vorderen Befestigungsbolzen {ir Kraffsioff-
behdlier nach Lésen dar Muiter enifernen.

Achfung auf Beilagen!
. Bei RT- und §5B-Modellen:

Hinteren Befestigungsbholzen nach Lésen seiner
Muiter entfernen.

Bei NZ-Modellen:

Vorderen Rahmenbelzen der Hinterradgabel
nach Losen seiner Mutter entfernen, Mulier
des hinteren Bolzens an der Hinlerradgabel
lockern. Sattel abnehmen,

6. Kraflstottbehdlter

vom Rabmen abnehmen
(Achtung, nicht beschadigenl).
Bei NZ-Modellen Achfung auf Gummizwischen-

lage (bei nevester Ausfihrong unverlierbar)!

7. Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-

baues.

Achiung aul richtige lLange der Befestigungs-
schrauvben fir Handschallungssegment, Zu lange
Schrauben fihren zur Beschadigung des Krafl-
stoffbehdliers  (Durchdricken
dung).

Bei RT 3 PS richlige Einsiellung der Handschal-
tung {siehe Rand-Nr. 9.1) besonders wichlig!

der Behdlerwan-

Achtung auf richtige Einbaufolge von Druck-
feder, Fihrungsbuchse und Beilagscheibe an der
Tankschaltung!

Beim Einbau der vorderen Befesiigung Beilagen
nichl vergessen und Leitungen bzw, Seilzige
mit lestlegen.

Bei K5- und S5B-Modellen Lenkungsdéampfer-
Abstilzung am Kroftsiofibehdlier unter Verwen-

dung des richiigen Beilagestickes montieren.

Ermeto-Dichtringe einbauen

Die an den Enden der Kraftstolfleitungen verwen- \‘
deten Schlipfringe (Ermeto-Dichiringe) sind stets
so einzubauen, daly der abgeschragle Teil des
Dichtringes (2) in der Uberwurtmutter, der zylin-
drische (1} im Konus des Gegenstlckes sitzt, Nur
so st einwandireie Abdichlung der Krafistoff-

anschlUsse gewdhrleistet,

a)

b)

Untergruppe 2: Auspuffanlage 8.

Auspuffanlage

K 2050 - "
[zt | [ 20m0 ] ausbauen, zerlegen, reinigen, einbauen a)

Sonderwerkzeuge: Hakenschlissel Nr. 0903
Hakenschlissel Nr. 08897

1. Mutter (bzw. Schraube) am Auspufl’ro.hr—End-
stick 1&sen und Endstiick abnehmen.

3. Klemmschraube fior Auspuffrohe am Auspuff-
topf lockern.

2. Auspulfiopfeinsalz aus Topf herausziehen (mit

Gummihammer nachhelfen, wenn Einsatzsiick 4. Befesligungsschraube des Auspufftopfes am

festsitzt).
[Achtung, Topl und Topirand nicht deformierent)
Bei RT 3 PS5 ist der Auspufflopf nicht zerlegbar.,
Wenn Einsafze sehr fest silzen, Taple besser
vom Rahmen abbauen und dann zerlegen, um
Haltelasche zu schonen.

Rahmen l6sen und Auspufftopf abnehmen.

Auhierdem bei SB 500 und NZ 500 Befestigung
des Verbindungsstickes der beiden Auspufitéple
I6sen. Dazu bei NZ 500 zweckmahig Hinterrad
vorher ausbauen,
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Auspufftopl der anderen Seile (auher bei
RT-Modellen) zertegen und abbaven,
oben beschrieben,

wie

Auspuffrohr-Uberwurimutier am Zylinder mit
HakenschiGssel Nr. 0903 {Nr. 08891 bei RT-
Modellen) I6sen und Auspufirohre abnehmen.

Bild 1446, Auspulftopl zerlegt

Rickstande aus Auspuifrohr und Auspuffiopl
bzw. von den Einsatzsticken entfernen.
Die Reinigung erfolgt
Einzelteile im

der
mif  der
Schweihflamme, Eine evil. vorhandene Verchro-

dabei nicht zu Sall
Obertlache unbeschédigt bleiben, so
kann die Reinigung aur durch Auskratzen oder

durch Ausbrennen
Schmiedefeuer bzw,

mung st erhclien. ver-

chromte

durch Einlegen der Teile in ein Reinigungsbad
(P 3) erfolgen. Bei nicht zerlegbaren Auspuli-
uvnd bei den Auspuffrohren ist dabei
keine einwandirele Sauberung zu erzielen,

loplen

. Bei

. Ausputftopl

Ausputfrohr und Auspufftopt mit Zylinderfack
anstreichen,
Die Verwendung Silberbronze (Henrohr-

bronze) zum Ansireichen der Auspufianlage ist

von

unzuldssig, weil dadurch die Warmeabfuhr ver-
schlechtert wird.

fehlendem, unbrauchbarem oder zu
stark zusammengedricktem Dichfungsring an
der Auspuffrohr-Uberwurimutter, Uberwurf-
mutter und olten Dichiungsring abnehmen,
neven Dichtungsring und Uberwurfmutter wie-

der aufschieben.

. Auspuffrohre unter Beiloge unbeschadigter,

moglichst never Dichtung am Zylinder mit der

Uberwurtmutter festschrauben,
Bei nicht einwandfreiem Bordelrand zwei Dich-
tungen beilegen!

auf Rohrende, unfer
never Asbestschnur, aufschieben und am Rah-

Beilage

men festschrauben.

. Klemmschraube {ir Auspuffrohr am Auspufi-

topf fesiziehen,

. Auspufftopf-Innenteile wieder einsetzen, End-

sfUck  aulschieben
(Schraube) anziehen.

und Befestigungsmutter

. Auspuffanlage der anderen Seite anbouen,

wie beschrieben,
Bei SB 500 und NZ 500 Verbindungsstirck der
Auspulftopie befestigen.

Auspuffrohr ausbeulen

. Uberwurimutter am Zylinder mit Hakenschlis-

sel Nr. 08891 bei RT-Modellen, Nr. 0903 bei
KS-, 8- und NZ-Modellen sowie Klemm-
befestigung am Auspuffiopf l6sen, Auspufi-
rohr abnehmen,

Beulen an ungekrimmtem Rohrstiick:
Rundeisen () § mm kleiner als Innendurch-
messer des Rohres} in Schraubsiock einspan-
nen, Rohr an eingebeulter Stelle mit Schweify-
brenner auf Rotglut anwérmen und auf Rund-
eisen auldricken, Beulen mit
ausklopfen.

Beulen an gekrimmtem Rohrsiiick:
Rundeisen, welches vorn leicht angekrimmt

Holzhammer

ist und dessen Durchmesser 5—10 mm kleiner
in Schraub-

stock einspannen, Rohr an eingebeulier Stelle

ist als Rohr-Innendurchmesser,
auf Rolglut anwarmen und auf Rundeisen auf-
schieben, Beule durch Andricken gegen ge-
krGmmtes Ende des Rundeisens herausdriicken.

. Beulen am gekrimmten Rohrstick lassen sich

nur am Anfang der Krimmung herausdriicken,
sofern nicht im Handel erhdltliches Auskbeul-
werkzeug vorhanden ist, Sehr kleine Beulen
mit Harllot ausfillen und verteilen,

. Stark verbeulie Rohre ersetzen.

Rahr mit hitzebesténdiger Farbe (nicht Silber-
bronze) anstreichen und wieder anbauen.
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9. Untergruppe 1: Wechselgetriebe

a) Gtsoml Anwerfvorrichtung

Bei KS- und SB-Modellen:

1. Kupplungsseilzug aushangen,

2. Befestigungsschraube des Kupplungsgehduse-
deckels 16sen und Gehdusedeckel abnehmen
{mittels Kupplungshebels durch Drehen der
Kupplungsschnecke abdricken).

Achtung, Getriebeschmiermitiel aulfangen!
Dichtung nicht beschadigen!

3. Keilbolzenmutler am Anwerfhebel losen, Keil-
bolzen herausschlagen und Anwerfhebel ab-
nehmen. Anwerfwelle mit Feder aus dem
Gehdausedeckel herausziehen.

4. Ist Ausbau des Anwerfzchnrades nolwendig:
Kupplung abbauven (siehe Rand-Nr, i.c).
Abdeckblech nach Lésen der Schrauben abneh-
men und Anwerlzahnrad aus dem Gehduse
nehmen, )
Achtung wul Beilagscheiben an den Gelriebe-
lagern, sie mussen beim Zusammenbau daort
wieder beigelegt werden, wo sie enfnoemmen
wurden!

5. Alle Teile auswaschen und aul Verschleify
prifen (Anwerfzohnrad, Anlauisegment in
Abdeckblech, Sperrklinke, Sperrklinkenfeder,
Rickzugfeder, Keilbolzen, Lagerbuchse im
Gehdusedeckel, Freilaufrollen, Federn und
Rollenlautbahnen im Anwerfzahnrad und auf
Anwerthebelwelle bei KS mit Klemmrollen-
Anwerfvorrichtung).

6. Anwerfzahnrad in Gehduse einlegen und
Abdeckplatie nach Einlegern der beim Zer-
legen entnommenen Beilagscheiben an den
Getriebelagern festschravben,

7. Kupplung anbauen (siehe Rand-Nr. 1.i).

8. Anwerfhebelwelle in Schraubstock einspannen.

b) Getriebe aus- und einbauen

Bei den Baumustern RT, KS und allen SB-Model-
len kann dos Ausbauen der Gefriebeteile nur
nach vorherigem Ausbau des Triebwerkblockes
auvs dem Fahrgesiell erfolgen.

Bei NZ-Modellen:
1. Kupplung ausbauen (siehe Rand-Nr. 1. c).

80

aus- und einbauen

10.

11,

12
13,

14.
15.

17.

18.

19,
20.

. Rickholifeder auischiecben und einhangen,

Kupplungsgehdusedeckel aufschieben und
Rickholfeder im Deckel einhdngen.

Gehdusedeckel 112 bis 2 Umdrehungen ent-
gegen dem Uhrzeigersinn (links} drehen,

Deckel festhalten, Anwerfhebel aufschieben
und Keilbolzen einsetzen.

Keilbolzenmutier aufschrauben und festziehen.

Bei KS mit Klemmrollen-Anwerfvarrichtung:
Fihrungsklétzchen und Rollen in Nutstick der
Anwerthebelwelle einlegen und durch umgeleg-
fen Bindedraht Rollen zurickdricken und gegen
Herausfallen sichern.

Bei 5B-Modellen:
Sperrklinkenfeder und Sperrklinke einsetzen und
durch umgelegten Bindedraht zurickdricken und
gegen Herauslfatlen sichern,

Deckeldichiung auilegen.

Kupplungsgehdusedecke! ansetzen,
Dobei Zapfen der Anwerthebelwelle in Anweri-
zahnrad  und in Logerbichse des Gefriebe-
gehduses einlegen,
Bei KS mit Ralschen-Anwerfvorrichiung:
Anwerfhebel beim Anselzen in waagerechie
Lage bringen,

. Gehausedeckel an dos Gehduse hinan-

schieben, bis nur noch ein Spalt von 2—3 mm
verbleibt,

Bindedraht lésen und herausziehen, Deckel
ganz zur Anlage bringen.

Halteschrauben [Achtung, verschiedene Lén-
gen!) mit Federringen einseizen und von der
Mitte aus festziehen.

Kupplungsseilzug einhdngen.

Getriebeschmiermittel aufilllen (siehe Rand-
Nr. 9. h).

(Triebwerkblock im Fahrgestell)

2.

3.

4.

Geslange des Fuhbremshebels am Fufhebel
entsplinten und aushangen.

Mulier am Fukbremshebellager [8sen, Fuk-
bremshebel abnehmen.

Ketlenschutzbefestigungsschraube 18sen und
Ketenschutz nach hinten herausziehen.




5 Ber NZ 500:
Ausputfrohr-Uberwurfmutter rechts ldsen und
Klemmschraube fir Auspuffrohr am Auspufi-
topf lockern, Auspufifrohr abnehmen,.
Lichtmaschine abbaven (s. Rand-Nr. 26. a).
Belestigungsschravben der Abdeckkappe an
der Anfriebsseite |6sen und Kappe abnehmen.

6. Kellensteckglied &ffnen und Kelte abnehmen
(durch Anhdnger Laufrichiung kennzeichnen!).

7. Handschaltgestdnge enfsplinten  und  ab-
nehmen.

.

8. Weilerer Ausbau der Getriebeteile siehe
Rand-Nr. 1. ¢),

9. Zusammenbau in  umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaues.

Getriebe abblocken bei SB-Modellen
Arbeitsumiang siehe Rand-Nr, 1. b)

G 1050

Getriebe zerlegen, iiberholen, zusammenbauen

Sonderwerkzeuge:

Kupplungsspanner Nr. 15142 (K 7687119)
Gegenhalter Nr. 01839 (K 7687117)
Abzieher Nr. 01856 (K 7687122)

Bei RT 3 PS5, RT 125, KS- und NZ-Modellen:
siehe Rand-Nr. 1.¢) bzw. 1, i)

Bei

5B-Einzylinder-Modellen:

1. Nasen am Sicherungsblech {ir Kupplungs-
druckpilz  aulbiegen und Druckpilz heraus-
nehmen.

2. Kupplungsspanner Nr. 15142 in Kuppglungs-
welle einschrauben,
Richtige Spannschravbenmutter mit Kaonus ver-

wenden, domit das Kupplungsdrucklager nicht
beschadigt wirdt (Bild 147.)

3. Spannschraubenmutier anziehen, um Feder-
bolzenmuttern zu enilasten.

Bild 147 Kupplungsspanner Ny, 15142, §punnschrc:uben-
multer muk  Konus aufweisen, damit Drucklager nichi
beschddigt wird

Kettenradhalter Nr. 0700032 (K 7687/23)
Abzieher Nr. 01738 ( K7687/15)

4. Federbolzenmutiern entsichern und |osen.

5. Spannschraubenmutter zurickschrauben und
Kupplungsfedern enfspannen. Spannschraube
entfernen, Sicherungsblech, Federteller und
Kupplungsfedern abnehmen. Muler auf Kupp-
lungswelle entsichern, Gegenhalter Nr. 01839
ansetzen und Mutter auf der Kupplungswelle
ldsen (Linksgewinde), Sicherungsblech ab-
nehmen,

Bild 148. Gegenhalter Nr, 01839 zum Hollen der Kupp-
iung beim Lésen und Festziehen der Kupplungshauptmutter

6. Abzieher Nr, 01856 auf die Federbolzen aui-
setzen und mil den 4 Federbolzenmuitern
festschrauben. Kupplung durch Anziehen der
Druckschraube abziehen,

81
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9. b)

c)

d)




noch

9.d)

7.

8.
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. Gelriebekettenrad mit

. Abzieher Nr.

. Schalthebel

Kupplung zerlegen, Einzelieile prifen und
Uberholen (siehe Rand-Nr. 5.b).

Dic 6 Halteschrauben der Abdeckplatte fir
die linksseitigen Gelriebelager |6sen, Abdeck-
plaite abnehmen,

. Anlaufblech an der Abdeckplatie auf Abnut-

zung priten, bei starkem Verschleify auswech-
seln. Prifen, ob Abdeckplatte plan ist, wenn
nalig, ausrichten,

. Anwerfzahnrad aus dem Gehduse nehmen.

. Scheibenkeile aus der Kupplungswelle ent-

fernen.

Kettenradhalter Nr.
0100032 halten und Mutter am Keltenrad

(Linksgewinde]. Abdeckkapsel ab-
nehmen,

losen

01738 voll auf Gewinde des
Getlriebekettenrades aufschrauben und Ket-
tenrad durch Anziehen der Druckschraube ab-
ziehen. Filzring abnehmen.

. Die 6 Befestigungsschrauben der Abdeckplatie

an der rechten Gelricbeseite [6sen, Abdeck-
pictte samt Dichtung abnehmen.

Achiung auf Beilagscheiben an den Kugellagern,
missen beim Zusemmenbau dort, wo sie eni-

nommen wurden, wieder beigelegl werden!

. Die 7 Halteschrauben des Cetriebegehduse-

deckels 16sen, Gehdusedeckel abnehmen.

(Leichte Schlége mit Gummihammer gegen Ge-
hausewarze und auf Kupplungswelle).
auf Dichtung!

Achfung

. Gelriebewellen kompleft mit Lagern aus dem

Gehause schlagen.

. Gehduse und alle Teile auswaschen.

. Gelriebewellen, Getriebezahnrader, Schalt-

klauen, Lager und Scheibenkeile auf Abnui-
zung prifen, wenn ndtig, ersetzen,

durchschalten und prifen, ob
Arretierkugel unter Federdruck steht und ord-
nungsgemdly einrasfet. Schalistein auf Ab-
nufzung prifen und, wenn nalig, erneuern,

Beim Einbau eines neuen Schalisteines darauf
achten, doly derseibe auf seiner Lagerung Spiet
hat, chne zu klappern.

20.

21,

22,

23

24.

25,

Lager des Schalthebels im Gelriebegehduse-

deckel auf unzuldssiges Spiel prifen.

Wenn Spiel zu grof, Pahs!iff aus dem Schalif-
hebel herausschlogen, Schalthebei vom Schali-
hebel-Lagerbolzen abziehen und Lagerbuchse
herausdricken, Neve Buchse so weit eindricken,
daly nach Aufsefzen des kleinen Schalthebels
auf dem Schalthebel-Lagerbolzen ein Axialspiel
von 0,1 mm vorhanden ist; Pahstiff wieder ein-
schlagen.

Getriebewellen komplettieren (Zahnrader,
Schaltklauen und Lager aufslecken), Rollen-
lager missen stets auf der Kupplungs- bzw.
Kellenradseile der Welle sitzen,

Schalthebel im Getriebe in Stellung des zwei-
fen Ganges bringen,

Anwerlzahnrad in Gehduse einsetzen, Ab-
deckplatte tir die linksseitigen Gelriebelager
am Gefriebegehduse festschrauben,

Getriebegehdause auf Heizplatte anwérmen
und aut Holzunterlage legen,

Beide Getriebewellen gleichzeitig in das Ge-
hduse einfiihren, dabei Schaltstein in Fih-
rungsrille des Schaltrades einlegen, dann die
Lager der Getriebewellen in die Lagersitze
dricken,

Bild 149.

26,

27.

Der Schalistein mufy in der Fihrungsrille des
Schaltrades liegen

Gelriebegehdysedeckel Qﬁwérmen, Gehduse-
dichtung auflegen und Deckel auf die Ge-
iriebelager aufsetzen.

Die Schaligabel muff dabei die Kugel
Schalthebels im Getriebe erfassen.

des

Deckelschrauben unter Beilage von Feder-
ringen einselzen und festziehen,




28.

29.

30.

31

32

33

34,

Lagerauhenringe mil Hohldorn zurickschla-
gen. Beim Zerlegen eninommene Beilag-
scheiben an den Gefriebelagern einlegen,
bis oberste Beilagscheibe mit Gehdusefléache
plan liegt (bei Bedarl weilere Beilagscheiben

verwenden).

Abdeckplaite unfer Beilage der Dichtung fest-
schrauben,
Dabei Anfriebsketfenrad zur Zentrierung des
Dichtungsbundes der Abdeckplaite aul Getriebe-
welle provisorisch cufsetzen,

Getriebekettenrad abnehmen, Filzring aui-
legen, Scheibenkeil in Welle einselzen, An-
triebskeftenrad und Haltemutter
nach Beilage der Abdeckkappe aufschrauben
und festziehen [Linksgewinde]).

aufsetzen

Scheibenkeile in Kupplungswelle einsefzen.

Kupplung zusammenseizen. Reihenfolge der

Einzelfeile:

. Kupplungsscheibe mit Federbolzen

. Korklamelle

. Zwischenscheibe (Stahllamelle}

. Kupplungslaufring (obgeseizles Silick des
Ringes nach hinten)

da e Ky —

L

. Kupplungszahnrad

4. Milnehmer

7. Zwischenscheibe (Siahllamelle) mil nach auhen
gerichieten Zungen

8. Korklamelle

9. Zwischenscheibe (Stahllamelle}) mif nach innen
gerichieten Zungen

10. Korklomelle

1. Kupplungsscheibe {Abschluh-Stahllameile),

Bild 150,

Einzelteile der SB-Kupplung

Kupplung auf Kupplungswelle aufschieben.
Achtung, Keile nicht herausdricken!

FederfGhrung (Unterlegscheibe) und Siche-
rungsblech zwischen die Federbolzen legen,

35,

36,

37.

Bei

. Spannschraubenmutier anziehen,

Gegenhalter Nr. 01839 ansetzen, Haupimutier 9. d]

aufschrauben (Rechisgewinde] und festziehen.
Sicherungsblech umbédrdeln,

Kupplungsfedern aufschieben, Federteller mit
Drucklager und Sicherungsblech auflegen,
Nr. 15142 einschrauben
und durch Anziehen der Spannschrauben-
mutler Feder spannen, bis Bund der Feder-
bolzen am Federteller vorsieht.

Kupplungsspanner

Federbolzenmutier aufschravben und fest-
ziehen. Nasen am Sicherungsblech umbaérdeln.,

Kupplungsspanner entfernen, Kupplungsdruck-
bolzen einsetzen und durch Umbérdeln der
Nasen am Sicherungsblech sichern.

SB 500

. Nasen am Sicherungsblech #0r Kupplungs-

druckpiiz aufbiegen und Druckpilz heraus-
nehmen.

. Kupplungsspanner Nr. 15142 in Kupplungs-

welle einschrauben,
Richtige Spannschraubenmuiter mit Konus ver-

wenden, domit das Kupplungsdrucklager nicht
beschadigt wird!

um Feder-
bolzenmutter zu entlasten,

. Federbolzenmutiern enfsichern und |8sen.

. Spannschraubenmutter  zuriickschrauben und

Kupplungsfedern entspannen. Spannschraube
entfernen, Sicherungsblech, Federteller und
Kupplungsfedern abnehmen,  Muiter
Kupplungswelle entsichern, Gegenhalter Nr.
01839 ansetzen und Multer auf der Kupp-
lungswelle l6sen (Linksgewinde), Sicherungs-
blech abnehmen.

auf

. Abzieher Nr. 01856 auf die Federbolzen aui-

sefzen und mit den 4 Federbolzenmuttern
testschrauben. Kupplung durch Anziehen der
Pruckschraube abziehen.

Kupplung zerlegen, Einzelteile prifen und
Uberholen (siehe Rand-Nr. 5. b),

Befestigungsschrauben {ir Gefriebegehéuse-

deckel |&6sen, Deckel abnehmen.
Achtung auf Dichtung!

Vorgelegewelle und Schaltrader auf der Vor-
gelegewelle herausnehmen.

83
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9. d] 10.

17.

20,

84

Befestigungsschrauben der Abdeckplatte an
der Kupplungsseile l6sen und Platte ab-
nehmen,
Achlung aul Beilagscheiben an den Lagern,
missen beim Zusammenbau dort wieder bei-
gelegt werden, wo sie beim Zerlegen enlnom-
men  wurden,

. Anwerfzahnrad herausnehmen,

. Scheibenkeile aus der Kupplungswelle enf-

fernen,

- Gehduse auf geeignete Holzunterlage legen

und Kupplungswelle von der Kupplungsseite
her aus dem Lager hercausschlagen.

Bundlager der Kupplungswelle, falls Ver-
schlelly feststellbar, aus dem Gehduse heraus-
dricken.

. Gefricbewelle komplett mit Lagern aus dem

Gehduse schiagen.

. Gehduse und alle Teile auswaschen. Einwand-

freie Laufflache des Schaltrades auf der Kupp-
lungswelle wichtig!
BDas ndchst dem Kupplungslager silzende, aul
die Kupplungswelle auligekeilte Zahnrod ab-
ziehen, um Keil zu prilen. Zohnrad wieder
aulpressen.

Getriebewellen, Gefriebezahnrader, Schali-
klaven, Lager und Scheibenkeile auf Abnui-
zung prifen, wenn ndlig, ersetzen. Zweikant-
befestigung des aulenliegenden kleinen
Schalthebels prifen.  Schalthebel erneuern,
wenn hier Verschleify fesistellbar.

. Bei  Undichtheit (Fettausiritt) an der Vor-

gelegewelle auf der Kettenradseite Gewinde-
kappe abschrauben [Rechtsgewinde), Dichfung
erseizen und Kappe wieder aufschrauben,

. Muly wegen Verschleily das unter der Abdeck-

platle an der rechien Gelriebeseile sifzende
Rollenlager ernevert werden, Abdeckplaife
abschrauben, Rollenlager aus dem Gehduse-
deckel herausdricken, neues Lager in er-
warmien Gehé&usedeckel eindriicken, beim
Abnehmen der Abdeckplaite entnommene
Beilugscheiben wieder einlegen, Abdeck-
platte aufschrauben und Rollentager durch
Zurickschlagen  mil  Hohldorn  zur Anlage
bringen.

Bundlager an der Kupplungsseile in erwérm-
tes  Gelriebegehduse einsetzen, falls aus-
gekaul.

21. Kupplungswelle in das Bundlager einsetzen.
Dazu Gehduse mit Bundlager auf geeignete
Unferlage (Rohrstick) oufselzen und Kupplungs-

welle einpressen oder mit Gummihammer sin-
schlagen (Bild 151),

o

+

Bild 15t. Einsetzen der Kupplungswelle
unter Verwendung eines Rohrstickes als
Auvflage 1ir das Gelriebegehduse

22. Abdeckplatte an der Kupplungsseite provi-
sarisch festschrauben,

23. Rader der Vorgelegewelle (linkes und mifi-
leres Zahnrad) zundchst ohne Vorgélege-
welle in dos Gehduse einsetzen.

Scholistein dabei so in Rille des Schalirades
einlegen, dal abgerundete Seite des Schaolt-
sfeines nach hinlen zeigh Bund des Schaltrades
auf der Vorgelegewelle muly in der Fihrungs-
nufe des Schaltrades aul der Kupplungswelle
eingesefzi sein (Bild 152),

Bild 152. Der Schaltsfein mufy so in der Rille des Schali-
redes liegen, dafj obgerundete Seite nach hinten zeig!;
Bund des Schallrades aul der Kurbelwelle mufy in der Fih-
rungsnule des Schaltrades auf der Kupplungswelle liegen.




24.
25.

26.

28.

30.

31,

G 2165

Schalthebel in Stellung des 3. Ganges bringen
(Schaltrad gonz Kupplungsseite
dricken).

nach der .

Vargelegewelle in Zaharader und Lager ein-
fihren, Zahnrad der Aniriebsseite aul Vor-
gelegewelle aufschieben.

Gehdusedeckel unfer Beilauge der Dichiung
festschrauben,
Achtung, Schravben verschiedene Langent Feder-
ringe unterlegen.

. Abdeckplatte an der Kupplungsseite wieder

abschravben, Lager der Vorgelegewelle mit
Hohldorn zurickschiagen. So viel beim Zer-
legen eninommene Beilagscheiben beilegen,
bis letzte Beilagscheibe 0,1 mm hinter der Ge-
hausefléche zurtickstehi (damit die Vorgelege-
welle 0,1 erhalf). Wenn
notwendig, weilere Beilagscheiben verwenden.

mm axiales Spiel

Anwerlzahnrad einseizen und  Abdeckplatte
festschravben,

. Abdeckplatte unter Beilage der Dichtung fest-

schrauben,
Dabei Antriebskettenrad Zentricrung  des
Dichtungsbundes der Abdeckplaite cuf Gelriebe-
welle provisorisch oulsetzen,

zur

Geiriebekettenrad abnebhmen, Filzring cul-
An-
und Haliemutter
nach Beilage der Abdeckkappe aufschrauben

und festziehen [Linksgewinde).

legen, Scheibenkeil in Welle einselzen,
triebskeitenrad  aulsetzen

Scheibenkeile in Kupplungswelie einsetzen.

Ay

Bei RT 125 sowie NZ-Modellen:

1.
2.

Getriebeo! ablassen.

Klemmschrauben des Fulischalthebels und des
Anwerfhebels 16sen, beide Hebel abziehen

{wenn nolwendig, mit Schraubenzieher ab-
dricken),

Deckeldichtungsschrauben 16sen.

. Deckel abnehmen.

Leichte Schlage gegen Deckelrand mii Gummi-
Nicht
Dichiungsflachen einsiechen! Deckeldichtung nicht
beschadigen!

hammer.

mit Schraubenzieher rwischen

. Kuppiung und Molorenketenrad samt An-

triebskette ausbauven (siehe Rand-Nr. 1. ¢).

noch

32. Kupplung zusammensetzen, Reihenfolge der 9. d]

33.

34,

35.

36.

37,

6.

10.

11.

Einzelteile:

1. Kupplungsscheibe mit Fedetbolzen

2. Korklamelle

3. Zwischenscheibe (Stahllamelle)

4, Kypplungslaufring (abgesetzies Stick des
Ringes nach hinfen)

5. Kuppiungszahnrad

6. Mitnehmer

7. Zwischenscheibe (Stahllamelle) mit nach aufien
gerichieten Zungen

8. Korklamelie

9. Zwischenscheibe (Stahllamelle) mit nach innen
gerichteten Zungen

10, Korklamelie

11. Kupplungsscheibe {Abschluh-Stahllamelle).

Kupplung aul Kupplungswelle aufschieben.
Achtung, Keile nicht herousdricken!

Federfihrung (Unterlegscheibe) und Siche-
rungsblech zwischen die Federbolzen legen,
Gegenhaller Nr. 01839 ansetzen, Multer auf-
schrauben [Rechisgewinde] und

Sicherungsblech umbdrdeln.

fesiziehen.

Kupplungsfedern cufschieben, Federfeller mit
Drucklager und Sicherungsblech autlegen,
Kupplungsspanner Nr. 15142  einschravben
und durch Anziehen der Spannschraubenmut-
ter Feder spannen, bis Bund der Federbolzen
am Federteller vorsteht.

Federbolzenmuttern aufschrauben und fest-
ziehen, Nasen am Sicherungsblech umbérdeln.

Kupplungsspanner entiernen, Kupplungsdruck-
bolzen ansetzen und durch Umbédrdeln der
Nasen am Sicherungsblech sichern.

Getriebekette ersetzen

Fluchten des Kupplungs- und Motorenketten-
rades prifen (sieche Rand-Nr. 1.i).

. Kupplung und Motlorenkettenrad samt An-

triebsketie einbauen (siche Rand-Nr. 1.i).
Deckeldichiung auflegen.

Gehdusedeckel ansetzen und Deckelschrauben
mit [Achtung,
einsetzen

untergelegten  Federringen

Schrauben verschiedene Ldngen!)
und fesiziehen.

Anwerfhebel und Fuljschalthebel aulschieben
und Klemmschrauben anziehen.

Gelriebedl auffillen {siehe Rand-Nr. 9. h).

85
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9. ] [cws]

Nach jedem Aus- und Einbau von Mofor oder
Kiafistoffbehdler ist {auher bei RT 125) die Ein-
stellung der Handschaltung zu priten, dazu:

1.

2.

g)

Handschalthebel in Leerlaufstellung bringen.

Gelenkgabel am Schaltgestange 16sen.

Falls Gesldnge noch nicht angeschlossen, auch
kleinen Scha'thebel am Gelriebe in Leerlaui-
sfellung bringen, ’

. Schaligesténge ansefzen und prifen, ob sich

Gelerkgabelbolzen zwanglos einfihren las-
sen, ob also Bohrungen der Gelenkgabel und
des Schalthebels fluchien,

Handschaltung

4.

einstellen

Fluchten die Bohrungen nicht, Gegenmuiter
der Gelenkgabel lockern und Gelenkgabel
verdrehen.

Wenn Bohrungen fluchten, Gegenmutter wie-
der festziehen.

. Bei Verschleify Teile ersetzen, da ausgeschla-

gene Bohrungen bzw, Gelenkbolzen toten
Gang im Schaltgestdnge hervorrufen, der
zum Verschalten bzw. nicht vélligem Einschal-
ten der Gange und damit zu Getriebebeschd-
digungen {Ghrt.

6. Gelenkgabelbolzen einsetzen und sichern.

Nachtrigliche Anderungen am Getriebe NZ 250/350

. Fufischaltung bei NZ 250/350

1.

86

Um die Schaltwege zu verkirzen, sind bei
NZ 250 ab Motor Nr. 1064730 und bei
NZ 350 aub Molor Nr. 995761 die Kurven-
walzen zusammen mit einigen anderen Tei-
len geandert worden,.

Es werden ersefzt;

Kurvenwalze Nr. 122424-0
durch Kurvenwalze Nr, 126411-0
Zahnsegment Nr. 122435-1
durch Zohnsegment Nr. 126412-0
Schailstange  Nr. 122426-1
durch Schalfstange Nr. 126413-0
Anschlag Nr. 122425-0
durch Anschlag Nr. 126414-0
Schalthebel  Nr. 122444-0
durch Schaithebei Nr. 126456-0
Linke Gehauschalife
bei NZ 250 Nr. 124014-1
durch Gehéusehalfte Nr. 124014-2
bei NZ 350 Nr. 122036-1
durch Gehdusehdlfte Nr. 122036-2
Gehduse komplett
bei NZ 250 Nr. 109152-0
durch Gehdause Nr. 109299-0
bei NZ 350 Nr. 109153-0
durch Gehduse Nr. 109300-0
Deckel auf der
Aniriebsseite Nr. 124017-0
durch Deckel  Nr. 124017-1

3. Bei Bestellung von Ersatzteilen fir die Schal-

tung ist deshalb zu prifen, welche Austiihrung
in Frage kommt, da die Teile einzeln unter-
einander nicht austauschbar sind.

. Modul-versttrktes Schaltrad bei NZ 350

1.

Zur Erhéhung der Betriebssicherheit bei be-
sonders hohen Beanspruchungen wurden bei
Gefrieben bis Molor Nr. 1180600 die am
meisten beanspruchten Gefrieberdader, und
zwar das Schaffrad Ne. 1222451 und das
dazugehérende Zohnrad Nr. 122209-1, von
Modul 2,5 auf Modul 3 abgednderd.

Die beiden Rdader mit vergréhertem Modul
haben die Ersalzleilnummern Schaltrad Nr.
122261-0, Zohnrad Nr. 122262-0.

. Wird eines der beiden Zahnrader Nr. 122245-1

oder Nr. 122209-0 unbrauchbar, so muf
stets ein Salz der neuen Rdader, Ersatzteil-Nr.
122261-0 und 122262-0, zusammen eingebaut
werden. Bei Bestellung eines der beiden Rader
Nr, 122245-1 oder Nr. 122209-1 wird deshalb
stels ein Satz der im Modul verstarkten Ge-

frieberdder Nr. 122261-0 und Nr. 122262-0
zum Versand gebrachi.

Bei Unbrauchbarwerden eines der beiden
verstrkten Zahnréider Nr. 122261-0 oder

122262-0 werden selbstverstandlich diese
Rader auch einzeln geliefert, jedoch mufy
dann bei der Beslellung die neue Nummer
ausdricklich angegeben werden,
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Bitd 153,
des Zahnrades

Verstarkfes Gefriebe fir NZ 350
Ab Motor Nr. 1180 401/72 tragen die Motoren

Nr. 122209-1

|

Fur Frsotzzwacke nurnodh

modiiverstarktes

Schoftrod 122261-0 und J
Zahnrad 122 262-0 verwenderi,

(Nur paarweise mbglichi}

Getriebeanderungen bei NZ 350: Modul-Verstarkung des Schalirades Nr. 122245-1 und

2. Aus nachstehender Zusammensiellung ist die
Anderung des Ubersetzungsverhdlinisess er-

hinter der Motornummer die Buchstaben VG sichtlich:
(.versiarkies Gelriebe”). Diese Gelriebe sind am Gelriebe am Getriebe -
insgesamt  verstérkt, um ihre Lebensdauer Gang normales Gefriebe: verstiarkfes Getriebe:
auch bei aubergewshnlicher Beanspruchung 19zéhn. Kettenrad  19zahn. Kettenrad 18 zahnig
normal zu halten, auherdem wurde durch 1. 15,9 20,7 21.8
Anderung des Ubersetzungsverhdlinisses die 2. 8,9 10,7 1,3
Steigfahigkeit des Kraftrades erhdht und 3, 6,6 6,7 71
Schritfahren in der Kolonne ohne Kupp- 4. 4,8 4,8 51
lungsbetdligung ermdglicht.
) 122248-5
(CERITID 107 g5 ———— J2agir-5
122217-0
122249-5 P ‘/
FETE] AT
ErE) ] iy 7179 A 'Y — 7222370
Ao oy iy, ™~ > 1222075
______ NI = A . 7 7122245 5
120227-0

Ay
N Mt brdser 82 bis auf gine
\ Tiete von Olmm ausgesenkl,

Bild 154. Gelriebednderungen bei NZ 350:

122266 -7

{20070

Verstarkung des Gelriebes und Anderung der
Ubersefzungen
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9. g] 3.

88

Das versiarkte Getriebe enthalt gegeniber der
normaien Ausfbhrung folgende neuen Teile:
Decke! auf Aniriebsseite Ersatzt.-Nr. 124017-5
Kupplungswelle Ersatzt.-Nr. 122201-5
Ersatzi.-Nr. 122202-5
Zahnrad auf Vorgelegewelle

Ersatzt.-Nr. 122209-5
Ersatzt.-Nr. 122245-5
Ersatzt.-Nr, 122247-5
Ersatzt.-Nr. 122248-5
Ersatzt.-Nr. 122249-5
Ersatzt.-Nr, 122250-5
Ersotzt.-Nr. 126221-0

Vorgelegewelle

Schaftrad mil Buchsen
Zahnrad fir 1. Gang
Schaltrad

Zobnrad [0r 2. Gong
Zchnrad for 3. Gang
Sprengring (2 Stick)

. Die linke Gehausehalfie, Ersatzt,-Nr. 122036-2,

ist um die Mifte der Vorgelegewelle mit
82 mm b bis auf eine Tiefe von 61 mm, ab
Mitfe Gehduse (Trennfléche) gerechnet, aus-
gesenkt oder ausgedreht.

Das Schaltrad tor den 1. und 3. Gang, Ersaiz-
teil-Nr, 122246-1, ist auf der Slirnseite der
grohen Schaltklaven von 58 mm @ ab an der
Stirnseite der Verzahnung 159 abgeschréigi.

. Geiriebeleile der neuen, der normalen und

der verstarkien Ausfihrung sind einzeln unter-
Bei Ersalzteile-
Bestellungen auf Gelriebeleile ist es deshalb

einonder nicht austauschbar,

. Soll der Deckel

zur Vermeidung von Falschlieferungen not-
wendig, die Motornummer mit aufzugeben.

. Die verstéirkten Getlriebeteile kdnnen voll-

stéindig auch nachtraglich an Stelle der nor-
malen Getriebeteile eingebaut werden.

Es missen dann alle unter Punkt 2 aufgefihr-
ten Ersatzteile bestelll werden. Die linke Ge-
hausehdlfte, Ersatzteil-Nr. 122036-2, ist dann
um die Mitte der Vorgelegewelle gerechned,
um 82 mm D bis auf eine Tiefe von 61 mm,
ab Mifle Gehduse (Trennfléiche) gerechned,
avszusenken oder auszudrehen.

. Gehduse 1ir das normale Getriebe werden

nicht mehr geliefert, sondern nur noch Ge-
hduse tir das verstarkte Getriebe. Kommen in
dasselbe Teile des normalen Getriebes zum
Einbau, so muf der Deckel auf der Antriebs-
seite Nr. 124017-1 {vom normalen Getriebe)
verwendetl werden,

auf der Antriebsseite Nr.
1240175 (versiarkies Getriebe) {ir das nor-
male Getriebe bis Motor Nr. 1180600 ver-
wendet werden, so mul auf der rechten
Lagerseite t0r die Kupplungs-Vorgelegewelle
je eine Ausgleichscheibe (Nr. 122259-0 bzw.
122560-0) beigelegi werden (Bild 155).
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Bild 153,

Getriebeanderung bei NZ 350: Verwendung des Deckels auf der Antriebsseiie Nr. 124017-5

{vem verslarkien Gelriebe) 1ir normales Getriebe




Getriebeschmierung

Bei RT 3 PS, KS 200 und SB-Modelien:

1.

Gefriebe und vordere Kraftibertragung wer-
den gemeinsam geschmierd,

. Als Schmiermitfel findet eine Mischung aus

/3 Ambroleum oder Wehrmachi-Einheilsfet!
und /3 Motorendl Verwendung.

. Normale Getriebedle oder Motorendl sind fir

diesen Schmierungszweck ungeeignet und

fihren zum Versagen der Kupplung.

. Die Einfillung des Gelriebeschmiermitiels er-

folgt bei RT 2'/2 PS nach Abnahme des Deckels
oben aul dem Getriebegehduse und nach
Abnahme des Kupplungsgehdusedeckels je
zur Halfie in Getriebe- und Kupplungsgehduse.
Bei RT 3 PS erfclgt die Einfullung nach Her-
Schaltarretierung  (Sechs-
kant) in das Gelriebe-, nach Herausschrauben
der Einfiliverschraubung oben auf dem
Kupplungsgehduse in dieses,

Bei KS- und SB-Modellen isi seitlich am Kupp-
lungsgehéiusedeckel eine Sechskont-Einfillver-
schraubung angeordnet, durch die das Ein-
fillen gemeinsam f0r Kupplungs- und Getriebe-
gehause erfolgt,

ausschrauben der

Bild 156.

Gelriebeschmierung bei RT 3 P5:
EinfOllverschraubung fir Schmiermittel im Geiriebe
Einfillverschravbung fir Schmiermitiel im Kupplungs-
gehduse

Ablahverschravbung

5. Bei gdnzlich geleertem Gehduse betragen die

Fullmengen:
RT 3 PS ca. 0,5 Liter (0,25 und 0,25 Liter)
KS 200 ca. 0,8 Liter
SB 200, 250, 350
ca. 1 Liter

SB 500 ca. 1,5 Liter

6.

11.

Die Nachiillung erfolgl nach Bedarf; der Ver-
brauch an Gelriebeschmiermittel ist verschie-
den (abhdngig von Qualital, Moiorbeanspru-
chung und Motorzustand).
2000 km.

Konirolle alle

Zur Kontrolle des Schmiermiltelstandes ist bei
SB-Modellen ab Baujahr 1937 am Kupplungs-
gehdusedeckel eine Olstands-Konirollver-
schraubung angeordnet, die beim Einfillen
gedifnet wird. Einfillen, bis Auslaufen an der
Konirolléffnung erfolgt.  Kontrollmoglichkeit
nur bei warmem Molor.

Bei KS- und dlteren SB-Modellen eriolgt die
Kontrolle durch die Einfilloifnung bei laufen-
dem Motor.
im Getriebe, wenn die Kupplung bei ihrer
Drehung einen Feltstrahl nach oben wirlf. Es
empliehlt sich, diese Kontrolle auch bei den
SB-Modellen ab Baujahr 1937 durchzutGhren.

Es ist genlgend Schmiermitiel

Bei RT 3 PS erfolgt die Kontrolle ebenfalls
durch die Einfilldffnung. Wegen des kleinen
Durchmessers der Offnungen ist das Schmier-
mittel zum Einfillen durch Anwérmen leicht-
flissig zu machen oder mitfels einer Fettpresse
einzudrlicken.

. Zum Ablassen des Gelriebeschmiermittels be-

findel sich unlen am Gehduse eine Ablak-
schraube.

. Alle ca. 12000 km isf das Getriebeschmiermit-

tel beil warmem Motor abzulassen, ca. /2 Liter
Spilél aufzutillen, die Maschine 2—3 km zu
fahren, das Spulél wieder abzulassen und
dann wieder neuves Getriebeschmiermitfel auf-
zufillen.

Trift Schmiermittel an der Enlliflungsbohrung
der Einfillverschraubung aus, so kénnen fol-
gende Grinde vorliegen:

Falsches Schmiermitfel {falsch oder nicht ge-

mischi).

Zu viel eingeftllt.

Entliftungsbohrung innen mit Felt verlegt.

Falsche Siellung der EntibfHlungsbohrung.
Das Entliftungsloch muk nach vorn oder
schrég nach vorn oben in Richtung auf den
Zylinderflansch zu, stehen, domit der von der
Kupplung hochgebrachie Fettstrahl nicht die
Bohrung frifft. Wenn notwendig, Korrektur
durch Uniferlegen zweiter Dichlung unter die
EinfUllverschraubung.
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9. h] Bel RY 125 und NZ-Modellen:

1.

Gefriebe und vordere Kraltiberiragung wer-
den gemeinsam geschmiert.

Als Schmiermiftel findet Getriebedl oder —
fir  Wehrmachimaschinen ausschlieklich —

Motorensd! Verwendung.

Bei Verwendung von Gefricbedl (Gelriebedl
wie z. B. HDL) ist im Winter — bei Tempera-
turen unter G° C — eine Fillung von /2 Ge-
friebedl und '/z dinnem Winterd| einzubringen.
Fir Wehrmachimaschinen ist im Winterbeirieb
Motorendl der Wehrmacht ,Winler” zu ver-
wenden, Dosselbe ist bei Temperaturen unter
— 30% C mit 15% Otto-Kraftstolf (75 cem bej
RT 125, 150 cem bei NZ 350) zu verdUnnen.

Eine Fell-Ol-Mischung darf fir diese Bau-
muster unter keinen Umstdnden verwendel
werden, weil dadurch Getriebebeschadigungen
unvermeidlich waren,

. Das Einfillen des Getriebeschmiermitiels er-

folgt bei RT 125 und NZ 350-1 nach Heraus-
schrauben der oben auf dem Getriebegehduse
befindlichen Einfillverschraubung, bei den
ubrigen NZ-Modellen nach Abschrauben des
grofen FEinfolldeckels seitlich am Kupplungs-
gehduse,

- Bei ganzlich geleertem Getriebe betragen die

Fillmengen:

RT 125 ca. 0,5 Liter
NZ 250 und 350 ca. 1,0 Lifer
NZ 350-1 ca. 1,0 Liler
NZ 500 ca. 1,25 Liter

. Das Nachfullen erfolgl nach Bedarf; der Ver-
“brauch an Getriebeschmiermittel ist verschie-

den {(abhdngig von Qualital, Motorbeanspru-
chung und Molorzustand}. Kontrolle alle

3000 km.

Bild 158. Deckel der Einfilldifnung mit Tlstandszeiger fir

Getriebedl bei NZ-Modellen

7. Zur Konirolle des Olstandes ist bei RT 125

und NZ 350-1 an der Oleinfillverschraubung
ein Kontrollstab, bei den iUbrigen NZ-Maodel-
fen ein Mehstreifen mil Markierungen ange-
geordnef, Olstandskontrolle nach Herausneh-
men von Verschraubung bzw, Deckel und Ab-
wischen des Mehstabes, dann Mefstab wie-
der einfOhren (Deckel wieder ansetzen bei
NZ-Modellen); Mehstab nicht einschrauben!

. Der Clstand ist in Ordnung, wenn der Benet-

zungsrand zwischen den beiden Markierungen

Bild 157:
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Einfillverschraubung und Meksiab 1ir Getriebedl
bei RT 125

Bild 159,

Ablafverschraubung fUr Getriebeschmiermitel
bei RT 125 (1);
2 Schmiernippe! tir Fukbremshebellagerung




am Mehstab liegl. Ist die unlere Markierung
erreicht oder unterschritten, so isi sofort nach-
zufillen,

Zum Ablassen des Getriebeschmiermiitels ist
unten am Gehduse eine Tlablahschraube an-
geordnet.

Alle ca, 10000 km ist das Gefriebeschmier-
mittel bei warmem Motor abzulassen, ca.
/2 Liter S5pOldl aufzufillen, die Maschine 2 bis
3 km zu fahren, das Spilél wieder abzulassen
und eine Neulillung Gefriebeschmiermittel
einzufillen.

Bild 160. Ablahverschravbung fir Getriebeschmiermitiel

bet NZ-Modellen (1);
2 == Schmiernippel fir Kippsténderlagerung

Untergruppe 2: Geschwindigkeitsmesser-Antrieb

Antrieb nachtrdglich einbauen (bei RT 125}

Vorderrad aus Gabel ausbauen.

Gegenhalteplatte  durch  Abschravben  der
Sechskantmutter 1&sen,
Bremsbacken  ven  Gegenhaolieplafte  ab-

nehmen.

in Bohrungen fir Anirieb des Geschwindig-
keilsmessers  eingedrickfe Schutzkappe mil
Schraubenzieher entfernen.

Antricbsritzel mit Welle Nr. 146878-1 und
Scheibe Nr. 143899-0 in vorher gut gereinigte

Bild 1461. Schuizkoppe entfernen

und geschmierte Bohrungen einsetzen und
Lagersiopfen Nr. 146879-1 einschrauben (Bild
Nr, 162).

Beim Einschrauben des Lagerstopiens Nr. 14687%-1
ist ein genau possender Schraubenzieher zu ver-
wenden, domit die Schlitze des Gewindestopfens
nicht beschadigt werden, Der Stopfen ist fest
anzuziehen.

Bild 162,
Scheibe sowie Lagersioplen einselzen

Antriebsritzel mit Welle und
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10. al 6. Arrefierbolzen Nr, 122882-0 und Druckfeder
Nr. 122883-0 in kleine Bohrung der Gegen-
halleplatfe so einsetzen, daly die in den Bol-
zen eingefraste Rundung nach der Bohrung
zeigh (Bild 163). In dieser Stellung den
eingedriickten  Arrefierbolzen mit  Kerhstift
2>14 mm KS 3 Nr. 20633 verstiften. {Stift mit
einem Dorn einschlagen.)

Bild 165, Schraubenrad fertig eingebauf

Bild 163. Arrelierbolzen mil Druckieder einselzen b) Dichtungsring Nr. 143826-0 mit offenem Teil
der Manschette nach aufen,

<) Anlaufscheibe mit 38 mm Innendurchmesser
7. Bremsbacken mi! Federn und Gegenhalte- Teile-Nr. 146880-0.
platfe aufsetzen, d) Schraubenrad Nr. 146877-0.

Haken des Sprengringes muhl beim Aufselzen
genau Gber der in der Nabe vorhandenen Boh-
rung zu liegen kommen. Das Schraubenrad ist
noch Zurlckdricken des Hakens vom Sprengring
Nr. 20605 vorsichtig durch leichie Schidage mit
cinem Hoizhammer so weit aulzupressen, bis
Hakensprengring in das Loch der Noben ein-
schnappt (Bild 165).

8. In der Nabe vorgesehenes Loch fur Haken-
sprengring Nr. 20605 (Bild 164) freimachen.

11. Gegenhualteplatte unter Drehen vorsichlig auf
Achse aufsetzen.

Sollfe sich hierbei Widerstand zeigen, so klemmt
wahrscheinlich die Dichtung in der Bohrung der
Gegenhalleplatte, Diese Teile sind dann auf
Gratbildung zu unfersuchen.

12. Prifen, ob Vorderrad sich bei festgehaltener
Gegenhalteplatte leicht drehen [aht,

Bild t64. Dichtungsringe und Schraubenrad mit Anlaui- Bei etwas schwerem Gang wird sich die An-

scheiben aulschicken und mil Sprangring arretieren friebsritzelwelle wéhrend des Betriebes bald
: ginlaufen, kei sehr schwerem Gang dagegen
Anirlebsritzel nochmals herausnehmen, nur Ge-
windestopfen einschrauben und Bohrungen in
Gewindestopfer und Gegenhalfeplatte mit ab-
gesetzier Reibahle (unten 6 mm (b, oben
7 mm ¢H) aulreiben,

?. HMakensprengring Nr. 20605 auf Schraubenrad
Nr. 146877-0 aufsetzen,

10. In Bild 164 gezeigte Einbauleile in folgender
Reihenfolge einbauen:
@) Anlaufscheibe mit 40 mm Innendurchmesser 13- Sechskanimutter auf Achse aufschrauben und
Teife-Nr, 143884-0. festziehen,
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14. Vorderrad in Gabel einbauen.

15, Mutter des Gabelbolzens Nr. 1466131 |&sen
und dafir Zwischenscheibe Nr. 09322, Halter
Nr. 09317 und Spezialmutter Nr. 09321 aul-
schrauben (Bild 166}
|
|

Geschwindigkeitsmesser in Holter einsetzen
und festschrauben.

16, Antriebsspirale Nr. 09318 nach Eindricken des
Arretierbolzens in die Gegenhalteplatte ein-
fihren und darauf am Geschwindigkeitsmesser

befestigen.

Bild 166. Anboau des Geschwindigkeilsmessers an der Gabel
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Untergruppe 1: Vordergabel

Gabel aus- und einbauen

Sonderwerkzeuge: Ringschlissel Nr. 01843 (K 7687/24)
Ringschliissel Nr. 08796 (K 7687/25)

Bei RT-Modellen

1.

b,

. Vorderen oberen

Anfriebsspirale {0r Geschwindigkeitsmesser,
falls vorhanden, aushdngen,

Zugseil for Hundbremse aushdngen,

. Vorderachsmuttern 16sen und Vorderrad her-

ausnehmen,

. Befestigung des vorderen Schutzbleches 16sen

und Schutzblech abnehmen,

. Scheinwerfer &ffnen und Leilungsanschlisse

abklemmen.
Leilungen {am besten mit farbigem Draht) kenn-
zeichnen, um Wiederanschlvhy zu erleichiern.

Scheinwerier-Befestigung  |6sen und  Schein-
werfer abnehmen.

Gabelgelenkbolzen nach
Lasen der Multer herausziehen; Geschwindig-
keitsmesser, falls verhanden, abnehmen.

Bild 167. Gabelausbau bei RT 3 PS:
- Vorderer oberer Gelenkbolzen
Bolzen {ir miltleres Gummilager
Abschiuhieller am mitfleren Gummilager
- Abschlufiteller am unferen Gummilager
Vorderer unferer Gelenkbolzen
Schutzblechbelestigung
Gabelscheide

~ o e e ko

8.

10.

1.

Lagerbolzen fir Dampfungsgummiband am
Lenkungs-Klemmkopf entsplinfen und heraus-
ziehen,

Bolzen fir mitileres Gummilager entsplinten
{bei RT 3 PS) bzw. Belestigungsschrauben (bei
RT 125) herausziehen,

Die anderen drei Gabelgelenkbolzen nach
Gabel-
gelenke und Gabelscheiden abnehmen.

Lésen der Mutern herausziehen,

Bild 168.
1 = Logerbolzen fir Dichtungs-Gummiband
am Klemmkopf

Vordergabel-Ausbau bei RT 125:

= Rollengummt

- oberes Gelenksiick

- Dichtungs-Gummiband

— Bolzen {Or mittleres Gummilager
Abschluliteller am mittleren Gummilager
Hauptfederbénder

= Abschiufteller am unteren Gummilager
- Gabel

o S S T S VRN

Einbau in umgekehrier Reihenfolge. Ein-

hdngen der Gummibdnder s. Rand-Nr, 13. a).
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11. a] Bei KS-, SB- und NZ-Modellen:

1.

7.

8.

926

Antricbsspirale  fUr  Geschwindigkeilsmesser

aushdngen,
Zugseil lir Handbremse aushangen,

Radmuttern |ésen und Vorderrad herausneh-
men {bei NZ 500 Bremstrommel).

des Vorderrad-Schutzbleches
[osen und Schutzblech abnehmen.

Belestigungen

Scheinwerier &ifnen und Leitungsanschlisse
abklemmen.
Leitungen kennzeichnen, um Wiederanschiufy zu
erleichtern,
I6sen  und Schein-
werfer  abnehmen  (hierzu  Winkelschlissel
19 mm SW Nr. 0100011 verwenden).

Scheinwerferbefesligung

Vaorderen oberen Gaobelgelenkbolzen nach
Lasen der Mutter entfernen, Geschwindigkeifs-

messer samt Haltekappe abnehmen,

Bild 169.

Gabelausbau kei NZ 250:

t — Federbefestigungsschraube

2 Lager fir Gelenkbolzen am Klemmkopf
3 . oberer Gahel-Gelenkbolzen

4 Gelenkbolzen im Kreuzkopf

5 unferer Gabel-Gelenkbolzen

Handgriff des Lenkungsdampiers abschrauben.

Beide Lenkungsmuttern (26 und 36 mm SW)
mit Ringschllssel Nr, 01843 bzw. 08796 |ésen.

Bild 170,

Bild

1.

12,

Lésen der kleinen Lenkkopimutter (26 mm SW)
mil Ringschlissel Nr. 01843

171. Lésen der grohen Lenkkopimutter (36 mm SW)

mit Ringschibssel Nr. 08794

Abdeckkappe fir Vorderfeder abnehmen.

Befestigungsschraube fir  Vorderfeder im

Gabelkiemmkopf lésen,

Die anderen drei Gobelgelenkbolzen nach
Losen der Muttern (und Entfernen der Rei-
bungsstofidampter bei SB- und NZ-Einzylinder-
Modellen [siehe Rand-Nr. 14. b] nach Ausbau
des Flussigkeits-Stolhdémpfers bei NZ 500)
herausziehen, Gelenkblgel und Gabelscheiden
samt Vorderfeder abnehmen.

Einbay in umgekehrter Reihenfolge.




VY 2070

tine Nochstellung der Gabelgelenke ist nur bei
axialem Spie! derselben méglich. Radiales Spiel
der Gelenke kann nur durch Ersetzen der ver-
schlissenen Einzelteile behoben werden. Da die
einwandfreie Strafjenlage und damit die Sicher-
heit des Fahrers wesenilich von der Spielfreiheit
der Cabelgelenke obhangen, ist der Fahrer auf die
Wichtigkeit der regelmafhigen Abschmierung aller
Gelenkstellen der Vordergabel hinzuweisen; trofz
Pllege entstehendes Axialspiel ist wie folgt zu be-
seitigen:

Bei RT 3 PS:

1. Bei Axialspiel in den hinteren Gelenklagern
Mufter des Gelenkbolzens lockern und Ge-
lenkbolzen so weit onziehen, bis Axialspiel
verschwunden ist {Achlung, Gelenke nicht
blackieren!), Muller wiader festziehen.

2. Bei Axialspiel in den vorderen Gelenklagern

linke Vorderachsmulter lésen, Gabelbolzen-
links Bolzen {ir
Gummilager enisplinten, linke Gabelscheide
abnehmen.

muitern losen, mitfleres

3. Ausgleichscheiben an den vorderen Gabel-
gelenkbolzen beilegen bis dieselben mit dem
Ansatz der Gubelgelenkbolzen bindig liegen.

4. Gabelscheide wieder anbauen. Nach dem
Anziehen der Mullern prifen, dak Vorder-
gabelgelenke nicht blockiert sind, notfalls
Gabelscheide nechmals ausbauven und eine
Beilagscheibe entfernen,

Bei RT 125:

1. Bei axialem Spiel in den hinteren Gelenk-
lagern Nachstellung wie bei RT 3 PS be-
schrieben,

2. Bei Axiclspiel in den vorderen Gelenklagern
Nachstellung wie bei $B- und NZ-Modellen
beschrieben.

¥ 1055

a) Gabelscheiden
1. Beim Prifen der Gabelscheiden durch An-
visieren nicht nach der inneren Bérdelkante

Gabelgelenke nachstellen

Bei KS-, $B- und NZ-Modellen (aufer $B 500);

1. Gabelgelenkbolzen nach Loésen der Mutter
herausziehen,

2. Abstandshilsen aus Gabelgelenk bzw. Gabel-
oder Kreuzkopf herausnehmen und durch Ab-
schleifen einer Stirnseile so weit kirzen, bis
Axialspiel verschwunden ist. (Wdhrend des
Abschleifens mehrfach nachprifen, dafy Ab-
standshilsen nicht zur kurz werden, Genau
winklig schleifen!)

Bild 172.
- kleine Lenkkopimutter
grohie Lenkkopfmutter
- Lenkkopf-Klemmschraube
- Klemmkopf
Federbefestigungsschraube
. Distanzhilse (dieselbe mufy 0,1 mm vorsiehen!)

Gabelousbau bei NZ-Modellen

[ Y T
P TE

Abstandshilsen und Gabel-
gelenkbolzen wieder einselzen, Multern an-
ziehen,

4. Prifen, ob das Gelenk nicht blockiert.

3. Eingeletieie

Bel SB 500:

1. Bei Axialspiel in den hinteren Gabelgelenken
Nachstellung wie bei SB- und NZ-Modellen
beschrieben,

2. Bei Axialspiel der vorderen Gabelgelenke

Nachstellung durch Beilage von Beilagschei-

ben, wie bei RT 3 PS beschrieben.

Gabel priifen und richten

richten, sondern nach den drei Hauptbohrun-
gen der Gabelscheide.
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1. c)

2. Zur Kentrolle vorteilhofi selbst anzufertigende
Lehre (Bild 173) verwenden. Falls nich} vor-
handen, die drei Hauptbohrungen der einen
Gabelscheide auf ebener Unterlage markie-
ren, dann andere Gabelscheide auf die mar-

Markierte Funkie

zweiten Gabelscheide

kierte Unterlage auflegen,
der

mussen Ubereinstimmen,

und Bohrungen

Gelenkbligelbohrung  eintGhren,  damit  baim
Richten des Gelenkbiigeis das Querjoch nicht
verbogen wird.

3. Zur Kontrolle und Ausrichtung der Gelenk-
bigel vorteilhaft Vorrichiungen (Bild 174/175)
selbst anferligen und verwenden.

Bild 173
Richiplatte mit Bolzen zum Prifen der Gabelscheiden

3. Decken sich die Markierungen nicht mit den
Bohrungen der Gabelscheide bzw. ist die
Gabelscheide nicht auf die Bolzen der Lehre
cufzuschieben, so mufy die Gabelscheide ge-
richlet werden.

Dazu Gabelscheide Schlagdédmplung am
einen Ende mit Putzlappen umwickeln und mit

der Knickstelle aul
Nicht anwérmen!

zur

Harthaolzklolz aufschlagen.

4. Zwischen den einzelnen Schlagen prifen, ob
Behrungen in die richlige Lage gekommen
sind.

5, Durch Anvisieren der Gabelscheide prifen,
ob dieselbe nicht seitlich verzogen ist, wenn
verzogen, kalt ausrichten, wie oben be-

schrieben,

Bei NZ-Modellen:

Bei verzogenem Gabelquerjoch Nielung |&sen
und neues Querjoch einselzen,

b] Gelenkbigel
1. Ausrichlen der GelenkbUge! nur in den Bligel-
armen moglich, bei verzogenem Querjoch
Gelenkbigel durch neue ersefzen,

2. Ausrichfen von Gelenkbligeln ohne Kontroll-
vorrichtung nur im Schraubsiock ist nicht zu

empfehlen.
Wenn bei behelfsmdhiger Instandsetzung doch
notwendig, dann gut passenden Bolzen in die

28

Bild 174. Prif- und Richivorrichtung fir Gelenkblgel (auf

Verschrankung). Der durch die freien Bohrungen des Ge-

lenkes gelegte Prifsiab muk an beiden Seilen der Vor-

richtung  aufliegen; anderenfalls Nachrichten des

Gelenkarmes, wobei der andere durch den Auflegeklotz
abgesioizt ist

einen

4. Ausrichten der Gelenkbugel bei nicht rechf-
winkliger Stellung der Bigelarme zum Quer-
joch kalt im Schraubstock. Ausrichten ver-
schrankter Bigelarme unter Verwendung der
in Bild 174 gezeigten Vorrichiung (Unterlegen
eines Auflagekloizes unter den einen und
Schlagen auf den anderen Gelenkbigelarm.
Gelenkbiigel nicht anwé&rmenl].

Bild {75,
lung); nach vorheriger Prifung des einen Gelenkarmes auf
rechiwinklige Slellung zum Querjoch wird miltels der Skala
die symmeirische Stellung des anderen Gelenkarmes geprifs

Pristvorrichtung fUr Gelenkbigel {oul Verwinke-
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1. Gabelgelenke aul Hohenspiel prifen.

Dazu Kroftrad qul Millelsténder slellen, Len-
kungsdémpler (auber bei RT-Modellen) an-
ziehen, Vorderradschulzblech mil der rechten
Hand fassen, wie Bild 176 zeigl, Daumen der
linken Hand auf Trennfuge on den Gabel-
gelenken legen, Vorderbau in Fahririchlung hin
und her bewegen. Unzuldssiges Spiel wird dabei
fGhlbar,

Bild 176, Prifen der Gabelgelenklagerung

aut unzulassiges Axialspiel

2. Haben die Gabeigelenke fihlbares Hohen-
spiel (verursach! durch mangelnde Schmie-
rung, lange Beiriebszeif, schlechle Straken),
so kann dieses nicht durch Nachstelien besei-
tigt werden. Es macht sich der Einbau never
Teile noilwendig, der Umfang des Neuteile-
bedarfes ist bei den einzelnen Maodellen in-
folge unterschiedlichen Auiboues der Vorder-
gabel-Gelenklaogerung verschieden,

Bei RT-Modellen

Lagerung in der Gabel:
. Vorderrad Gusbquen.

2. Gabelscheiden ausbauen,

3. Bei geringem Verschleify vordere Gelenkbol-
zen ersefzen, :

4. Bei starkem Verschieily bei RT 3 PS und RT 125
- oben Gelenkhebel ausbaven und erseizen,
bei RT 125 unten Gabel ersetzen,

5. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Ausgeschlagene Gabelgelenklager instandsetzen

Lagerung im Kreuz- und Klemmkopf:

1. Bei geringem Verschleily hintere Gelenkbol-
zen ersefzen,

2. Bei starkem Verschleiy Vorderrad und Vorder-
gabel ausbauven (sieche Rand-Nr. 20.d) und
11. a) sowie Kreuzkopf ausbauen (siehe Rand-
Nr. 12. a),

3. Kreuz- bzw. Klemmkopf ersetzen.

4. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Bei

KS- und SB-Einzylinder-Modellen:

Lagerung in der Gabel:
1. Vorderrad gusbauen.

2. Gabelscheiden ausbauen.

3. Bei geringem Verschleify vordere Distanzhil-
sen ersetzen, bei starkem Verschleil Gelenk-
hebel ausbauven und ersetzen,

4. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Lagerung im Kreuz- und Klemmkopf:

1. Bei geringem Verschleify hintere Distanzhil-
sen nach Losen der Gelenkbolzen ersefzen.

2. Bei sfarkem Verschleiff Vorderrad und Vorder-
gabel ausbauen (siehe Rand-Nr. 20. @) und
11. a) sowie Kreuz- und Klemmkopf ausbhauen
(siehe Rand-Nr. 12, a).

3. Buchsen im Klemm- bzw. Kreuzkopf mit Dorn
herausschlagen,

4. Neue Buchsen im Schraubstock einpressen.
5. Buchsenbohrungen mit durch beide Buchsen

gehender Reibahle so weit aufreiben, dah
Distanzhilse ohne fihlbares Spiel leicht gleitet.

6. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Bei SB 500:

Lagerung in Gelenkbigel und im Kreuz- und
Klemmkopf in Buchsen. Bei getingem Verschleify
vordere Gelenkbolzen resp. hintere Distanzhilsen
ersetzen, bei starkem Verschleily aulerdem Buch-
sen auspressen und durch neve ersetzen, wie
oben {Ur SB-Einzylinder-Modelle (Kreuz- und
Klemmkop{) beschrieben.

Bei NZ-Modellen:

Lagerung der Gabelgelenke durchweg mii
Distanzhilsen ohne Buchsen. Bei geringem Ver-
schleiff Distanzhilsen, bei  starkem Verschleify
auherdem Klemm- und Kreuzkop! bzw. oberen
Gelenkbigel ersetzen. Bei starkem Verschleify an
der vorderen unteren Lagerung Cabelquerjoch
ausnieten und neues Querjoch einniefen.
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. Rechiwinklige

Untergruppe 2: Gabellager und Lenkungsdampfer

Lenkungskreuzkopf aus- und einbauen

. Gabkel ausbauen (siehe Rand-Nr. 11.a),

. Bel RT-Modellen:

Klemmschraube fir Lenker (bei RT 3 PS) bzw.
Lenker-Klemmutter (bei RT 125} losen, Lenker
aus dem Kreuzkopf herausziehen wund, mit
Puizloppen umwickelt, auf Kraftstoftbehalter
auflegen.

Bei SB- und NZ-Modellen:
Halleschrauben {Ur Lenker idsen, Lenker aus
Klemmschelle herausnehmen und, mit Putz-
lappen umwickel, auf Kraftstoffoehdler aul-
legen.

. Kiemmschravbe am Klemmkopf ldsen.

4,

. Schlitz

Behalter zum Avuffangen
unterstellen,

der Lagerkugeln

im Klemmkop!{ mil Schraubenzieher
leichf aufdricken, damit Kreuzkopfgewinde
nichf verletzt wird.

. Kreuzkopl nach unien aus Lenkkopf heraus-

ziehen. Klemmkop! halten.

Klemmkopf abnehmen und Lagerkugeln des
oberen Lagers herausnehmen, Diese Kugeln
gesondert halten, da Kugelsalz des oberen
und des unleren Lagers beim Einbau nichf
durcheinander gebracht werden diren,

. Einbau in umgekehrier Reihenioige.

Dabei Lagerkugeln oben und unfen in Loger-
schale des Lenkkopies mit Fett einfeiten.

Lenkungskreuzkopf priifen und richten

Stellung vom Kreuzkopfjoch
und Kreuzkopischalt profen,
selbst

tung (Bild 177} verwenden oder passenden Bol-
zen durch Jochbohrung stecken und Profung mit-

" tels angeleglen Winkels vornehmen (Bild 178).

Dazu entweder anzufertigende Vorrich-

Steht der Kreuzkopfschaft nichi rechiwinklig
auf dem Querjoch, so kann bei geringligigen

Bild 177,
aul Verziehung mittels Vorrichtung

Prifen des Lenkungs-Kreuzkopfes

3.

Verziehungen ein Nachrichfen erfolgen. Nach-
richten erfolgt nur kalt, nicht anwé&rmen!
Um Schlogsiellen auf dem Schaft zu vermeiden,
ist derselbe in zwei passend ausgekehlte Hart-
holzsticke einzuseizen.

Bei starker Verziehung des Kreuzkopfes isi
Nachrichten nicht empfehlenswert. Der Kreuz-
kopt ist dann durch einen neuen zu ersetzen.

Bild 178. Prifen des Lenkungs-Kreuzkopfes
aul Verziehung mittels Winkels




1.

. Wenn

Lenkungslager priifen und ersetzen

Sonderwerkzeuge: Schlagwerkzeug Nr. 01846

Kraftrad auf Mittelstander stellen, Lenkungs-
dampfer lockern, Vorderradschutzblech mit
der rechten Hand fassen (Bild 179), den Dau-
men der linken Hand auf Trennfuge zwischen

Lenkkopt und Kreuzkop! an der unferen
Lagerstelle legen. Vorderbau in Fahrfrich-
tung hin und her bewegen,

Unzulassiges Spiel in Lenkungslagem wird da-

bei fuhlbar,

Bild 179

Prifen der Lenkungs-Lagerung aul unzuldssiges Spiel

Spiel  vorhanden, Lenkungsdémpier
{auher bei RT-Modellen) durch Linksdrehen
gonz herausschrauben, Klemmschraube des
Lenkungsklemmkoples lockern,

Lenkkopfmutter so weit nachziehen, bis Spiel
der Lenkungslager nicht mehr fihibar (Achtung,

mit Geflhl anziehen, damit Lager nicht ver-
klemmt werden!

. Klemmkopfschraube festziehen.

Lenker abwechselnd nach rechts wnd links
einschlagen und dabei aul ravhen Gang der
Lenkungslagerung und auf Gerdusche (Knak-
ken) achten. Bei ruhigem Gang Lenkungs-
dampfer wieder einsetzen.

Bei Gerduschbildung bzw. ravhem Gang
Lenkungslager vermullich angegrifien, wo-
durch Ersefzen derselben notwendig wird.
Dazu:

Vorderrad, Vordergabel und Lenkungskreuz-
kopf ausbauen (siehe Rand-Nr. 20.q), 11. a)
und 12, a).

Lagerschalen im Lenkkopf mit Schlagwerk-
zeug Nr. 01846 herausschlagen,

Lagerschalen von Lenkungskreuzkopf und aus
Lenkungsklemmkop{ entfernen und neuve La-
gerschalen einsefzen.

- Neuve Lagerschalen in Lenkungskop! einsetzen

(Achtung, nicht verkanten), Lagerschalen zur
Anlage bringen. '

. Kreuzkopt einbaven (siehe Rand-Nr. 12, a).

Dabei kompleiten Satz never Lagerkugeln ver-
wenden, keinesfalls nur einzelne ersetzen bzw.
weilerverwenden,

. Weiterer Zusammenbau in umgekehrier Rei-

hentolge des Ausbaues.

Keil fiir Lenkungsddampfer sichern (bei NZ-Modellen)

Bei den dlteren NZ-Maodellen besteht

-

78

die Gefahr, dafy beim vélligen Lésen

fommr

Bild 180.
1 Regulierscheibe
3 Blechstreifen 4 Keil 5

Ketl 10r Lenkungsddampler sichern:
2 -- Druckschraube
Druckscheibe

Stahiblech 8x1,

des Lenkungsdémpfer-Handgriffes der
Keil im Lenkungsdémpfer heraustallf.
Bei den neuen Modellen ist das durch

Erhéhen des Randes der Druckscheibe 5 (Bild 180)
vermieden. Zur nachiréglichen Sicherung bei den
alteren Modellen:

1.

. Regulierscheibe

Blechstreifen aus 1 mm starkem Stohlblech
schneiden (78 mm lang, 8 mm breit).

Handgriff (Regulierscheibe 1) so weit hoch-
drehen, bis Druckschraube 2 sich von Keil 4
geldst hat,

Blechstreifen (3) zwischen Keil
scheibe einschieben,
(Handgritf)

Blechsireifen festklammen.

und Druck-

anziehen und

. Blechsireifen (Bild 180} bis unter die Druck-

scheibe 5 umbiegen.
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. Gummifedern

Untergruppe 3: Vorderradfederung

RT-Modellen [Gummifeder):
Erselzen einer Gummifeder:

. Vorderrad ausbauen,

Muttern der vorderen Gelenklagerbolzen an
der Seife der zu ersetzenden Gummileder
I6sen, Splint ous mittlerem Gummilagerbolzen
entfernen (bei RT 3 PS) bzw. Befesligungs-
schraube l&sen (bei RT 125).

Gabelscheide abnehmen,. 4

. Abschluhteller an unierem Gummilager (Kreuz-

kopf) enisplinten und abnehmen,

Gummifeder samt Bundhilse vom mittleren
Lagerbolzen und samt Rollgummi vom unte-
ren Lager abziehen.

- Neuven Rollgummi mit Talkum einpudern.

Neue Gummifeder mit Bundhilse auf mitt-
leren Lagerbolzen und samt Rollgummi auf
unieres Lager (Kreuzkopf) aufschieben. Ab-
schlufiteller ansetzen und versplinten.

Gabelscheide auf miftleren Lagerbolzen auf-
schieben und versplinten (bei RT 3 PS) bzw.
Schraube einsefzen (bei RT 125).

. Gabelscheide nach vorn bzw. unten ziehen

und aul Gabelgelenkbolzen aufschieben,

. Gelenkbolzenmuttern aufschrauben.

. Vorderrad einkauen.

Ersetzen beider Gummifedern:

. Vorderrad aushauen.

Beide Gabelscheiden nach Lésen der vorde-
ren Gelenkbolzenmutiern und Enflernen der
Splinte bzw. Belestigungsschravben vom mith-
leren Lagerbolzen abnehmen,

Beide Abschuhfeller am unieren Gummilager
(Kreuzkopf) entsplinfen und abnehmen.

von mittlerem und unterem
Lager abzichen (sam! Bundhilsen und Roll-
gummis),

. Neue Federn samt Bundhilse auiLagerbolzen

und sami Rollgummis auf Lager am Kreuz-
kopf aufschieben, Abschlufteller aufseizen

und versplinten,

. Eine Gabelscheide auf mittleren Lagerbolzen

aufschieben und mit Splint bzw. Befestigungs-

. Bei dlferen KS-

Vorderfeder aus- und einbauen

schraube sichern, nach vorn ziehen und auf
Gabelgelenkhbolzen aulschieben, Gelenkbol-
zenmuttern festschrauben.

. Weiterer Zusammenbau wie oben beim Er-

sefzen einer Gummileder beschrieben.

i KS-, 5B- und NZ-Modellen:
. Mutter des Gelenklagerbolzens im Klemm-

kopf laésen, Bolzen herausziehen.

Bei NZ-Modellen mit Federabdeckkappe:
Regulierscheibe des Lenkungsdémplers ent-
fernen, Schraube im Lenkrohr und Sechskani-
mutter fir Lenkrohr 18sen, Abdeckkappe ab-
nehmen.

. Federbefesligungsschraube 16sen,

und SB-Modellen Befesii-
gungsschrauben des Scheinwerlerhalters am
Querjoch des Lenkungs-Kreuzkopfes losen,
Scheinwerferhalfer mitScheinwerfer abnehmen.

. Gabel noch vorn klappen.

Mit Durchschiag unteres Federende anschla-
gen, damil Feder aut unierer Federschnecke
lose wird (Bild 181).

Feder
schravben,

von unterer Federschnecke ab-

s

Bild 181. Lésen der Feder von der Schnecke
durch leichte Schléige gegen das Federende
mittels Durchschlag und Hammer




8.

10.

Vv 4072

Obere Federschnecke in Schraubsfock ein-
spannen und Feder abschrauben (mit Durch-
schlag zundchst gegen Federende schlagen).

. Neue Vorderfeder auf eingespannte obere

Federschnecke aufschrauben (mit Brenner-
tange Feder an der Einschraubseite {assen

und ganz aufschrauben).

Feder auf unfere Federschnecke ganz auf-
(Dazu wieder mif Brennerzange
unten fassen, damil Feder ganz durchge-
schraubt wird.)

schrauben,

noch

t1. Gabel nach hinien klappen und Federbefesti- 43 a,

12,

gungsschraube in obere Federschnecke ein-
schrauben. Vor dem Festziehen Feder oben
mif Brennerzange f{assen und nach rechts
drehen, 3o dahl beim Anziehen der Feder-
schraube die Feder etwas Vorspannung be-

hall {dient zum endgiltigen selbsttaligen
Aufschrauben der Feder auf die Feder-
schnecken).

Weiterer Zusammenbau in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus.

Untergruppe 4: Vordere Stofdampfer

Erscheint die Damplung der Vorderfederung nicht

einwandirei, d. h. zu gering oder zu stark, so ist

rundachst zu kontrollieren, ob die Reifen den rich-
tigen Lufidruck haben {s. Rand-Nr. 20. e) bzw. ob
die Vordergabelgelenke cinwandfrei geschmier,

also leichlgangig und nicht ausgeschlagen sind.
S5ind diese Punkie in Ordnung:

1

Untere Befestigung des Ddmplers an der

Gabel lasen.

Mit der Hand [kein Werkzevg verwenden!)
dufieren und inneren Zylinder (cberen und
unferen Zylinder) des Damplers soweit wie
méglich zusammendricken.

Bei zusammengedricktem Dampler den unie-
ren Zylinder langsam nach rechts drehen, bis
Einschnappen der Regulierschraube in Ventil
fGhibar wird.

drehen, bis Widerstand
fohibar wird (meist eine, niemals mehr als
Das Regu-

Weiler nach rechis

zwei Umdrebhungen nolwendig).
lierventil ist dann geschlossen.

Nicht versuchen, dber diese Stellung hinaus noch
weiler nach rachts zu drehen!

Bei KS-, $B- und NZ-Modelien:

1.
2,

Splint aus Stellspindel enifernen.

Requlierschraube  abschrauben, Tellerfeder

abnehmen.

5.

3.

. Gréfife OHnung: Zwei

. Lose Dé&mplungsscheiben

Flissigkeitsddmpfer nachstellen (bei NZ 500)

Zur Einstellung unteren Zyiinder nach links

zurickdrehen (Dé&mpler zusammengedrickt
halfen).
Einstellung:

sehr fest — '/s—1 Umdrehung von ge-

schlossener Stellung nach links,

mittel = 1—1Y3 Umdrehungen nach
links gedrehi,
weich = 1Y/2—2 Umdrehungen nach

links gedreht.

. Ventil muly mindestens '/« Umdrehung geofi-

net werden, weil sonsl die Dampfung so
stark wdre, dafy eine Blockierung der Vorder-
federung eintritl,

Umdrehungen nach

links.

. Bei der Einsfellung mit GefUhl arbeiten, keine

Schlissel oder dergleichen verwenden!

. Stohdampfer nich! demontieren, da zum Zu-

sammenbau
sind.
Nachfillen von Stohdampferal ist nich! not-
wendig. Macht sich Claustritt bemerkbar, so
ist der Dampfer zur Instandsetzung an die
Abteilung DKW-Kundendienst und Ersatzteile
einzusenden,

Sonderwerkzeuge notwendig

Reibungsstofjdimpfer aus- und einbauen

Stellspindel  samt durch-

schlagen.

Abschlubkappe

und Reibbeldge
abnehmen,
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13.

al

10

. Gabelbolzenmuitern

. Schlitten

Reibilachen und -belage sdubern,

. Bei NZ-Modellen priffen, ob lose Dampfungs-

scheiben nicht an den Gelenkbigeln anlie-
gen. Ist das der Fall (etwa, weil Reibbelége
zu dinn), so mul der vorsiehende Rand an
den Gelenkbigeln so weil weggefeilt werden,
bis die Démpiungsscheiben freigehen.

7.

Bei K5- und SB-Modellen prifen, ob Fihrungs-
hilse fir Reibscheibe nicht zu stark (Reib-
beldge zu weil abgenulzi). Ist das der Fall,
Reibscheibe ersetzen.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.
D&mplertelle nicht eindlen!

Dampfungs-Gummiband aus- und einbauen (bei RT-Modellen)

. Vorderrad aushauen.

an einer Gabelseite

oben und unten lésen,

- Splint (bzw. Befestigungsschraube bei RT 125)

im Bolzen fir miffleres Gummilager entfernen
{out der Gabelseife, an der die Gabelbolzen-
muttern geldst wurden).

. Gabelscheide abnehmen.

. Splinte am Gummiluger des Kreuzkopfes und

im Gummilagerbolzen im Klemmkop! an der
Seite der abgenommenen Gabelscheide ent-
Abschluliteller an
feder abnehmen.

fernen.

unterer Gummi-

Oberen Lagerbolzen {0r Gummifeder zuriick-
schlagen,

Gummifeder unlen aushéngen.

. Gummifeder samt Buadhilse von mitflerem

Lagerbolzen abnehmen.

9.

10.

14,

15.

16.

. Gummifeder

Dampfungs-Gummiband abnehmen,

Neuves Dampfungsband und wunlere Gummi-
feder samt Bundhilse auf mittleren Lager-
bolzen aulschieben.

. Oberen Lagerbolzen nach Einhéngen des

Dampfungsbandes (mit Talkum eingepuderten
Rollgummi nicht vergessen beizulegen) wie-
der durchschlagen und versplinten,

unten (Rollgummi beilegen!)
wieder einh&ngen, Abschlukleller aufschieben
und versplinfen.

. Gabelscheide auf mittleren Lagerbolzen auf-

schieben und versplinten bzw. festschrauben.

Gabelscheide nach vorn bzw. unfen ziehen
und auf Gabelgelenkbolzen aufschieben.

Gelenkbolzenmuttern aufschrauben.

Vorderrad einbauen,

Untergruppe 5: Lenker, Griffe und Seilziige

VY 5040

. Schlitzschraube im Griffende 1&sen.
. Abschlufpilz herausziehen.

. Griff durch Linksdrehung obziehen.

Schraubenzieher zurickziehen

und nach oben kippen.

mit

4

5.

Drehgriff zerlegen und zusammenbauen

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.
Dabei Innentelle gut einfetfen.

Leichlgdngigkeit des Drehgriffes einstellbar
durch Stellschraube.
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1

Schmalen Schraubenzieher zwischen Lenker
und Grift auf etwa /3 Grifflinge einschieben.

Krafistaff
spritzen.

oder Kraflstolf/Ol-Mischung  ein-

Schraubenzieher leicht nach links und rechts
drehen.

Blindgriff ersetzen

4. Grilf abziehen, Lenkerrohr abirocknen.

5. Lenker und Griffinneres mit Gummilésung be-
streichen, Gritf aufschieben,

6. Bei ausgeweifetem Grift weijes, einseitig haf-

tendes

Isolierband
Lenker wickeln.

spiralformig

um cden
Band und Griffinneres mit

Gummildsung bestreichen, Griff aufschieben,

15. b}

V 5150 Seilzug ersetzen c)
1. Befesligungen des Seilzuges am Rahmen i Hitlea- .
.. . . . . Fir: Maodell: Nr. Seiliénge
losen, Seilzug an beiden Seiten aushangen. mm
Bremszug SB 200/250/350 174 503 630/1000
2. Bei beschadigtem Seil und schadhalter lsolie- mil Blechhebel
. . . . 'Bremszu SB 200/250/350 174 504 630/1000
rung d?r Seilzughille nicht nur Seil, sondern g mit Aluhobel
auch Hille erseizen. ‘Bremszug 58 500 177 501 550/820
mit Blechhebel
3. Seilzige in passender Starke zur Seilhille Bremszug 58 00 177 502 550/820
mit Aluhebel
verwenden: Bremszug RT 125 143 809-1  560/840
Sei|,® HU“CI"I-(D Bremszug NZ 250/350 123 828-1 2870/1087
linnen) Bremszug NZ 500 126 871-1 835/1095
1,55 mm 25 mm  (fOr Gas, Lult, Entlifter) Kupplungszug SB 200/250/350/500 177 507 1010/1145
2,00 mm 3,00 mm  (f. Bremse u. Kupplung) mit Aluhebe!
] ) ) . ) . Kupplungszug 5B 350/500 177 506 1010/1145
Bei zu geringem Spiel des Seifes in der Hille mit Blechhebel
erfordert der Seilzug unndtig starken Kraft- Kupplungszug RT 125 1438101 93571050
aubwand. Kupplungszug NZ 250/350 123 825-1  1100/121¢6
. Kupplungszug NZ 500 126 870-1  1145/1276
4. Wenn moglich, kompletle Zugseile mit Hillen 5. Scharte Kanten und evil, Grat am Handhebel
verwenden: abrunden,
Hillen- u. . ) L.
For: Maodell: Nr. Seillange 6. Einhéngestellen leicht eindlen.
mm
Gaszug SB 200/250/350 122998-0  B820/900 7. Seilzug abschmieren (mit Motorensl, nicht
Goszug SB 500 177 722 840/935 Fe"”_
Gaszug RT 125 143 §24-0 730/805
Gaszug NZ 250/350 1239530 910/820 8. Seilzug einhangen.
Gaszug NZ 5C0 126 926-0 800/880
Luttzug SB 200/250/350  123954-0  780/890 9. Seilzughillen so am Rahmen verlegen und
Lultzug NZ 250/350 mit Isolierband befestigen, dafy Zug fesfliegt
Lultzug SB 500 177 723 740/865 und nicht schevern und beim Durchfedern
Luftzug NZ 50 126 527-0  750/850 der Vordergobel sowie beim Einschlagen des
Enfliflerzug S8 200/250/350 172715 6507695 Lenkers nicht gequefscht oder stralf gezogen
Entlifterzug  NZ 250/350 1231955.0  770/820 werden kann.
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Untergruppe 1: Ketten und Kettenrdder 16.

Kettenrad am Getriebe ersetzen al

Sonderwerkzeuge. Kettenradhalter Nr. 0700032 (K 7687/23)
Abzieher Nr. 08515 (K 7687112)
Abzieher Nr. 017838 (K 7687175)

Bei RT 3 PS ben und Kelfenrad durch Anziehen der Druck-

1. Hinlerrad-Ketlenschutz abschrauben. schraube abziehen.

2. Hinlerrad miitels durchgesieckienSlabes gegen 5. Einbau des neuen Ketftenrades und weiterer

Drehung sichern, Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge
des Ausb .

3. Keltensteckglied offnen und Kelte cbnehmen. es Ausbdves

4. Schwungradzinder  (Schwungscheibe  und-

Bei RT 125 und NZ-Mcodellen:
Grundplatic) abachmen (siche Rand-Nr. 1.¢). un cdellen

) 1. Hinlerrad-Kettenschutz abschrauben,
5. Bei RT 22 PS Sicherungsblech der Keften- :

schutzmutier aulbiegen. 2. Befestigungsschrauben des Abschlufideckels

6. Kellenradhalter Nr. 0100032 anselzen und an der Getriebeseite l&sen, Deckel abnehmen.
Kettenradmutter lésen [Rechisgewinde], Ab-
zieher Nr. 08515 aufschrauben und Ketienrad
durch Anziehen der Druckschraube abziehen.

7. Einbau des neuen Keftenrades und weiterer
Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge
des Ausbaues.

Bei KS- und SB-Modellen:
1. Hinterrad-Kettenschulz abschrauben,
2. Kettensteckglied &ffnen und Kette abnehmen,

3. Kettenradhalter Nr. 0100032 ansetzen und
Kettenradmutter 1dsen (Linksgewinde).

4. Gewinde auf Kettenrad mit Drahtbirste gut
saubern, Abzieher Nr. 01738 voll aufschrau- g4 a3,

Abdeckkoppe beiRT 125 abgenommen, um zum
Anfriebskettenrad am Getriebe zu gelangen

3. Keltensteckglied olfnen und Hinterradketie
abnehmen,

4. Gummimanschette und Druckbolzen entfernen.
5. Kettenradmutter entsichern, Kettenradhalter
Nr. 0100032 anseizen und Mutter I6sen [Links-

gewinde].

6. Kettenrad abnehmen.

7. Einbau des neuen Keftenrodes und weilerer

Bild 182. Abzichen des Antriebskettenrades am Getriebe Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge
mil Abzieher Nr, 01738 des Ausbaues.
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1&. b}

1.

Maschine aufbocken,

Z. Hinterrad langsom durchdrehen und Ketten-

durchhang in mehreren Stellungen prifen.

Bestehen zwischen grobtem und geringstem
Durchhang bei dieser Prifung aufféllige Unter-
schiede (mehr als 5 mm), so ist enlweder die
Kete ungleichmihig gelangi oder die Kehen-
réder weisen Schlag auf,

Schlagendes Keftenrod ist daran zu erkennen,
daly der gréhie Keltendurchhang immer an der-
selben Stelle des Kettenrades aultriti, Ungleich
geldngte Kette ist daran erkenntlich, dok der
grofile Durchhang bei verschiedenen Radstel-
lungen gemessen wird.

Ungleich geldngte Keite ersetzen. Schlagen-
des Hinterrad-Keitenrad erselzen durch Aus-
wechseln der Bremstrommel bzw. Nabe, schla-
gendes Aniriebs-Kettenrad ersefzen (siche
Rand-Nr. 16. a).

Hinterrad in Sfellung des geringsien Ketfen-
durchhanges bringen,

17.

a) [757]

1.

3. Knehelmutter am

Bited 184,
1 Achsmulier rechisseitig
? Keltenspannbdéckchen
3 Gegenmuller
4 Spannschraube

Hinterradketie nachspannen:

4, Hinterachsmuitern

Hinterradkette nachspannen

(Steckachse und rechie
Achsmulter bei SB- und NZ-Modelen) lockern.

Anziehen der KeHenspannschraube ohne Lockern
der Achsmuttern {Uhrt zu Beschddigungen der
Spannschravben und des Rahmens.

. Keftenspannschrauben bzw, -muttern an bei-

den Seiten gleichmdahig anziehen bis Keiten-

durchhang stimmd.
Kette muk sich, in der Mille zwischen bheiden
KeHenrddern angefakt, insgesamt ca. 20 mm
auf- und abbewegen lassen. Zu stramm ein-
gesieflie KeHe bringt erhohien Verschleii von
Ketfte, KeltenrGdern und Lagern,

Hinterachsmuttern pravisorisch anziehen.

Fluchten der Réder prifen, dazu:

Vorderrad genau in Fohrtrichtung stellen. 2 bis
3 mm hinter dem Hinterrad stehend, Vorderrad
Uber Hinterrad anvisieren. (Bei auf dem Boden
siehenden Kraflrad durch gespreizie Beine
schauen))

Rechts und links vom HMinterrad mufy gleichviel
vom Vorderrad (Reifen) sichtbar sein, Bei Un-
gleichheilen zundchst Vorderrad genau ausrich-
ten, Schragstehendes Hinterrad wird dann ohre
weileres erkennbar.

In diesem Fall:

Achsmuttern wieder lockern und Hinterrad

durch Nachlassen der Spannschraube an der
einen und Anziehen der Spannschraube an
der onderen Seite Hinterrad und Veorderrad

zum Spuren bringen.
Kellendurchhang beochien, wenn nciwendig,
durch gleichméfiges Anziehen oder Nachlassen
beider Spannschrauben wieder korrigieren.

Hinterachsmutiern endgiiltig festziehen.

Rechte Achsmutter mit grohem Maulschlissel
bzw, Steckschlissel mit grobem Hebelarm sehr
fest anziehen (ober so, dak sie mit Bordwerk-
reug wieder gelost werden kann),

Wird die Achsmutter nicht genigend fest ange-
zogen, so missen die Kettenspannschrauben den
Zug der Keltentberiragung cufnehmen; die
Ketlenspannbockchen reiflen dann aus dem Rah-
men bzw, die Spannschrauben verbiegen sich.

Untergruppe 2: Hinterradfederung

Befestigungsschrauben des Auspuffiopfes am
Rahmen lésen, Klemmschrauben fir Auspuft-
rohre am Auspufffop! lockern, Auspufftopf
abnehmen.

Hinterrad ausbauen.

Fukbremsgestdnge und
rechie Achsmutter 16sen, Hinterredbremse aus-
bauven,

108

4.

Hinterradfedergabel aus- und einbauen (bei NZ 500)

Hintere Schraube tir Ketlenschutz lésen, Ket-
fenschutz abnehmen.

Hinterrad-Schutzblech  samt  Gepéickiréger
nach Lésen der Befestigungsschraube om
Rahmen abnehmen, {Achtung auf Leitung zur
Schlufiieuchte!)




noch

6. Halteschrauben der Gleitsteine an den Fedar- B. Gabel nach hinten herausziehen, 17. a)
fGhrungskolb I5sen, Abdeckscheiben ab-
nel J o ‘ : 9. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-
enmen, .
baues,

7. Mutter des Gabel-Lagerbolzens ldsen und
Lagerbolzen entfernen,

Hinterfeder auswechseln {(bei NZ 500) b)

1. Hinterrad, Hinterradbremse, Ketienschutz und 4. Passendes Rundstahlstick durch Hinlergabel-
Hinferrad-Schutzblech samt Gepacdkirdger aus- ende stecken und Hinlergabel mit Hilfe eines
bauven (siehe Rand-Nr. 17, a). ca. 1,50 m langen Harlholzstabes, der vorn

unter dem Hintergabel-Querjoch angeseiz!

ist, nach unten driicken, um die oberen Federn
entfernen zu kénnen,

2. Halteschrauben der Verstellhandgriffe 1dsen.
Handgriffe abnehmen.

3. Klemmschravben an den oberen Verschluh-
stGcken der Federzylinder fockern. 5. Verschluhstick der Federzylinder heraus-
schrauben.

6. Obere Federn samt Gummiputfern aus den
Federzylindern herausnehmen,

7. Sollen auch die unteren Federn bzw. die
Federfithrungskolben ausgebaut werden:
Halteschrauben der Gleitsteine losen, Feder-
fohrungskolben und untere Federn nach oben
herausziehen,

8. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-
baues,

Vor Ersetzen der Federzylinder-Verschlufsticke
Hinfergabel wieder mitels Holzstabes nach

Bild 185. Niederdricken der Hinterfedergabel beim Ein- unten dricken, Verschivhstick so stellen, dab
und Ausbauen der Hinferfedern Verstellgrifte in Fahririchtung stehen
Axialspie! der Hinterfedergabel nachstellen (bei NZ 500) c)
Laht sich die Hintergabel om Lagerbolzen seillich \‘ g — I T o
hin- und herbewegen: L38O :

1. Hintergabel ausbauen {siehe Rand-Nr. 17, a).

2. Abstandshilse durch Abschleifen einer Flanke
so weit kUrzen, dofy sie nur noch ca. 0,1 mm
vorsteht, wenn sie in Bohrung der Hintergabel
eingeschoben ist,

Achtung, genau winklig schleifen, am besien
Hilse in Drehbanklutler einspanncn!

3. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-
baves,

Bild 186, Hinterfedergabel ausgebout
= Halieschraube {Ur Gleitstein
== Mutter f0r
Lagetbolzen
Halteschraube for Gleitstein. Die mit Pleil bezeichnele
Abstandshilse Ubernimmt die Lagerung der Hinter-
ledergobel, sie darf nur 0,1 mm vorstehen

ol R —
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Untergruppe 1: Bremsen und Betfitigung

Vorderrad bzw. Hinterrad ausbauen (siehe

Rand-Nr, 20. a) bzw. 20.b).

Bei Vorderrad und Hinterrad ohne Steckachse:
Rechle Achsmulter und Hallemutter 1Gr Gegen-
halteplatte  abschrauben, Gegenhalieplatte
mit Bremsbacken cbnehmen.

Bei Hinierrad mil Steckachse:

Bremsgestdnge am Bremsschlisselhebel 16sen,
Achsmutier rechis abschravben, Bremsirom-
mel ous dem Rahmen nehmen, Gegenhalle-
platte mit Bremsbacken abnehmen,

Bremsbacken mit Federn von der Gegenhalte-
platte abnehmen,

Mutter auf Bremsschlisselwelle l&sen, Brems-
schlisselhebel abnehmen, BremsschlUssel her-
ausziehen.

Bild 187. Hinterradbremse gedfine|

Bremsschlissel saubern und Welle mit Polier-
leinwand abziehen.

Bremstrommel und Gegenhalteplalie aus-
Bohrungen in  Druckschmierkopf

und Bremsschlissellegerung saubern.

waschen,

Bremsbelage auswaschen und mit Drahtbirste
avfravhen.

Bremse ausbauen, zerlegen, iiberholen, zusammenbauen

10.

13.

14,

Bild 188. Vorderrudbremse gedlfnel

Belagnietung prifen, wenn nofwendig, nach-
nieten,

Belagenden nachschrdgen,

Bei starkem Verschleib der Beldge oder stark
verdlfen Beldgen Bremsbacken neu belegen.
Hierzu: Bremsbacke auf gelochte Unterlage
ouflegen und Nieten durchschlagen. Neue
Originalbeldge auflegen und, von der Belag-
milte ausgehend, aufnieten (passenden Nie-
tendépper — Nietkopfsetzer — verwenden,
Belagenden qut abschrégen).

BremsschlUsselwelle einfetten, BrémsschiUssel
in Gegenhalteplatie einsetzen, Hebel auf-
setzen und Mutter aufschrauben.

Rickzugiedern in Bremsbacken einhdngen.
BremsschlUssel und Widerlagerbolzen einfet-
fen und Bremsbacken einselzen,

Gegenhalteplatte mit Bremsbacken in Brems-
frommel einsefzen,

Haltemutter aufschravben und festziehen,
rechie Achsmutter aufschrauben,

Bremse und Hinlerrad bzw. Vorderrad ein-
bauen (siehe Rand-Nr. 20. o} bzw. 20. b).

111

18.




19.

al [w357]

bl { B 2121 |

Untergruppe 2: Radnaben und Lagerung

Bei cllen Typen, auber SB 500 und NZ-Modellen,
die mit nichtnachstellbaren Querkugeilagern aus-
gerUstet sind, sind zur Vorderradlagerung nach-
stellbare Konuskugeilager verwendet. Bei NZ 500
mit Steckachse auch for das Vorderrad, entspricht
die Lagerung der Vorderradnabe der des Hinfer-
rades, auch hier sind die verwendelen normalen
CGuerluger nicht nachstellbar,

1. Maschine autbocken,

2. Gabelscheide und Vorderradfelge zwischen
den Gabelscheiden fassen, Vorderrad axial
1y bewegen versuchen. Ist bei dieser Prifung
ein Spiel fhlbar, so haf die Lagerung Luft
und muly nachgesiellt werden, Dazu:

3. Vorderrad ausbauen (siehe Rand-Nr, 20, a).
4. Achsmuttern abschrauben.

5. Vorderrad am rechten Achsstumpf im Schraub-
stock einspannen.

6, Haltemutter fOr Geschwindigkeilsmesser-

Antriebsgehduse losen, Gehduse abnehmen.

7. Mitnehmerkappe  abnehmen,  Sicherungs-

scheibe f(r Siellkonus zurickziehan.,

Yorderradlager nachstellen

8. Stellkonus so weit nach rechts drehen {von
Hand oder mit Hilfswerkzeug, aber ohne An-
wendung von Gewalt), bis weitere Drehung
unmaglich.

9. Stellkonus ca. /1o Umdrehung nach links zu-
rickdrehen, Sicherungsscheibe auflegen, Mit-
nehmerkappe aufschieben, Antriebsgehduse
for Geschwindigkeitsmesser mittels Haltemut-
ter befestigen.

10. Vorderachse ausspannen, mit beiden Handen
lassen und Rad in Drehung verseizen.
Dabei mufy Rad leichi lauien, ohne die Achse
mitzunehmen, es dorf aber auch beim Be-
wegen des Rades bei im Schraubstock ein-
gespannter Achse keine Lagerluft {Ghlbar sein.
Ist noch {Ghlbare Lagerlult vorhanden, Stell-
konus nochmals freilegen, wie oben beschrie-

ben und enlsprechend weiter nach rechts
drehen,

11. Ist die Lagerung zu stramm, Slellkonus frei-
legen und entsprechend nach links drehen.

12. Einbau in umgekehrier Reihentolge.

Hinterrad-Nabenlager priifen und ersetzen

Sonderwerkzeuge: Kugellagerausdricker Nr. 08752 (K 7687/26)

Bei SB- und NZ-Modellen

Lakt sich bei oulgelegter Kette das Hinterrad
schwer drehen ader verursachi Gerdusche, so sind
zundchst zur Feststellung der Ursache folgende
Prifungen durchzutGhren:

1. Hinterrad ausbauen.

2. Hinterradketie abnehmen und Bremsirammel
aul leichten Lauf prifen,

3. Ltauft die Bremstrommel leichi, so liegt die
Ursache des Fehlers in der Nabeniagerung.
Steckachse in Nabe des ausgebauten Rades
einfGhren, passende Hilse (die nur auf den
Innenring des Lagers drickt) aufschieben und
passende Multter aufschrauben. Sleckachse
drehen, um ravhen Lauf der Lager festzustel-
len (Drehen von Hand, Steckachse nicht in
Schraubstock einspannent),
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4. Schwer oder ravh gehende Lager sind meist
Kennzeichen und Folge fir zu kurze Distanz-
hiflse, die dann, wie unfen beschrieben, zu
ersefzen ist.

Bei zu kurzer Distanzhilse lafit sich die zur
Prifung eingeseizte Sleckachse so lange drehen,
als die provisorisch avigeschrauble Multer nicht
festgezogen ist. Wird sie angezogen, so dricken
die Lagerinnenringe seitlich gegen die Lages-
kugeln und die Loger gehen schwer. Die da-
durch entsiehende Lagerbeschadigung zeigt sich
deutlich durch seitlich angefressene Kugeliaul-
bahnen der Lager.

5. Beschddigte Lager mit Hilte des Kugellager-
ausdrickers Nr. 07852 ausbauen, Dazu:

a) Holsenfeil {bei NZ 500 nach Einschrauben
der zuséizlichen geschlilzten Hilse) von
aulen in dos auszubavende Kugellager
einfGhren,




|

b) Druckschraube im  Hilsenleil  zurick-

schrauben.

¢) Durch das andere Lager Dorn in den Hil-
senleil einfdhren.

) Durch Schlagen auf den Dorn Hilsenteil
und Lager aus der Nabe herausdricken.

e} Druckschraube im Hilsenteil anziehen, um
Dorn herauszudricken, Lager von Hiilsen-
teil abnehmen.

6. Distanzhilse aus der Nabe nehmaen.

7. Lager der anderen Nabenseile in gleicher
Weise ausbauen,

Bild 189
Anwendung des Kugellager-Ausdrickars Nr, 07852

B 2121

Bei SB- und NZ-Modellen:

Schaden im Bremstrommellager enisichen durch
unter Spannung eingesetzte Steckachse und da-
durch verursachtes Nichifluchten von Bremstrom-
mei- und Hinterrad-Nebenlagern,

Bei fesigezogener rechisseifiger Hinterachsmuiter
mufy nach Einsetzen der Steckachse das Hinterrad
spuren, ohne dafy es notwendig ist, die Steck-
achse nach hinfen oder vorn zu dricken. Fol-
gende Fehler fiGhren zum Nichifluchien der Hinter-
radlager und damit zum Schadhafiwerden des
Bremstrommellagers,

Abhilla:
a) Verzogene Rahmenenden Rohmenenden ausrichien,
(Achsaufnahmen)

b) Verzogener Hinterbau
{Hintergabel)

Hintergabel prifen u, aus-
richten (s. Rand-Nr. 21, ¢).

noch

8. Lager der Bremstrommelseife in Nabe ein- {9, b)

sefzen und mit Schlagrohr zur Anlage bringen.

9. Mit Tietenmal Absiand von Lagerinnenring
bis zur Kante der Nabenausdehnung der
gegenlberliegenden Seife messen.

t0. Dislanzhiilse messen. Dieselbe muf 0,5 mm
ldnger sein als der vorher gemessene Ab-
stand in der Nabe,

Zu kurze Distanzhilse ersefzen. Zu lange Distanz-
hillse seitlich aul richtiges Mok abschleifen, Fla-
chen missen genou plan sein, um einseitigen
Druck aul die Lager, der zu ruschem Verschieify
tihrt, zu vermeiden. Daoher genau winklig
schleifent

11. Nobe mit Hochdruck-Schmierfett fillen und
Distanzhilse in das Fett hineindrehen, dabei
Daumen vor das Lager holten, um Heraus-
pressen des Fettes zu vermeiden,

12. Nabenlager einsetzen.

3. Bei NZ-Modellen prifen, ob Filzdichtungen
in der Bremstrommel und im Steckachsen-
Disfanzsiick einwandirei sind (wichtig, weil
ausiretendes Schmiermaterial bei NZ-Naben,
die keinen Druckschmierkop! aufweisen, von
aufen nicht erganzt werden kann).

14, Hinterrad wieder einbauen.

Bremstrommellager priifen und ersetzen

Abhilfe:
¢} Verbogener Gegenhalle- Gegenhaliearm  nachrich-
arm ten, bis spannungsireies

Einsetzen der Hinterrad-

bremse und Anziehen der

rechtsseiligen  Achsmutter
maglich ist,

d) Zu lange Befesligungs- Kiirzere Bafestigungs-
schraube {Gr Auspufitopf,
durch die der Gegen-
haltearm verdriickt wird

schraube verwenden,

Das Ausbauen des Bremsirommellagers geschieht
wie folgt:

1. Hinterrad ausbauen,

2. Nachstellmutter des Hinterrad-Bremsgesténges
abschrauben.,

3. Rechtsseitige Hinterachsmutter |6sen. Hinter-

rad-Bremslrommel mit Bremse aus dem Rah-
men nehmen.
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noch
19. c)

d)

20.

a)

4. Bremsirommel und Gegenhalieplatte trennen.

5. Sprengringe aus der Bremstrommel heraus-
nehmen.

6. Filedichtung aus der Bremstremmelnabe hetr-
ausnehmen.

7. Passenden Hohldorn von auhen auf Lager-
nnenring aufsetzen und Lager sam! Lager-
der

bolzen aus Bremstrommelnabe heraus-

schiagen.

8. Lagerbolzen aus Lager herausschlagen,

9.

10,

Einbau des neuen Lagers in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

Beilegen der Abdeckscheiben nicht vergessen,
Abdeckscheiben nicht beschddigen!

Rechtsseitige Achsmuifer stels so fest wie
moglich anziehen, damit Zug der Kraftiber-
tragung nicht von den Ketfenspannschrauben
auigenommen werden mufy,

Die Spannschravbe kann diese Beanspruchung
nicht aushalien, sie wird verbogen oder die Ket-
tenspannbéckchen am Rahmen reifen aus.

Mitnehmerbolzen ersetzen

i. Hinterrad und Bremstrommel ausbauen (siehe 4.,

Rand-Nr. 20, b).

2. Sind die Mitnehmerldcher in den Sieckachs-
Hinterradnaben bei $SB-Modellen ousgeschla-
gen, so ist Aufbohren und Einsetzen von Mil-
nehmerbolzen in Ubergréfie nicht maglich, da

Genavigkeil der Lochkreisteilung chne Bohr- 6.

lehre nicht zu erzielen ist.

3. Bei NZ-Madellen sind Stohdémpter-Gummi-
ringe in den Mitnehmerléchern der Hinterrad-
nabe eingelegt, die bei Verschleily ersetzt

werden mussen.

Bei Verschleif oder Lockerwerden der Mitneh-
merbolzen in der Bremstrommel: Mitnehmer-

bolzen ausbohren und herausschlagen.

. Neuve Mitnehmerbolzen mitlels Schweilibren-

ner so anwdrmen, dafy Nietende auf Rotgluf
gebracht wird.

Samtbliche Miinehmerbolzen in Bremsirommel
einsetzen und Bremstrommel mit den Miineh-
merbolzen auf ebener Eisenplatte auflegen.

. Bolzenenden vernielen.

Dobei kreuzweise zundchst Kopfe anstauchen,
dann mit Nietendépper (Nietkop!selzer) fertig
nieten.

Untergruppe 3: Rider und Bereifung

B 3001

1. Maschine auibocken,
(Bei NZ 500 cuch Vorderradsténder benutzen.)

2. Zugseilhille und Zugseil am Handbremshebel
aushéngen.

3. Antriebsspirale  fior  Geschwindigkeitsmesser
nach Eindricken des Arretierknoples aus An-

riebsgehduse herausziehen.

4, Beide Achsmuttern lockern,

Bei NZ 500 links lockern, Achsmutter rechts
gegenhalien, Steckachse herausziehen,

5. Vorderrad ocus Gabel herausnehmen,

6. Zugseil am Bremsbetdtigungshebel an der

Gegenhalieplatte aushangen,

Vorderrad aus- und einbauen

Vorderrad-Ausbau

Bild 190.




7. Bei NZ 500: Bremsgegenholieplatte mif Brems-

F B 3100

Be

backen cus Bremstrommel hergusnchmen.

Soll ein Austausch von Vorder- und Hinlerrad
vorgenommen werden, so st auch die Brems-
trommel von der Nobe obzunehmen und vor
Einbav des bisher ois Hinlerrad verwendeten
Laufrades an der Vordergabe!l an diesem anzu-
bringen, indem die Miinebmerbolzen in die mif
Stofdémpfer-Gummiringen
rungen der Nabe eingeschoben werden.

Auherdem ist in diesem Fall der Antrieb {Gr den

ausgerUsieten Boh-

Geschwindigkeilsmesser vom bisherigen Vorder-
rad zu lésen, indem er durch Linksdrehung so
gestelll wird, dafy saine Mitnehmerbolzen von
den Langléchern freikommen. Der Anirieb ist
donn in enlsprechender Weise am bisher als
Hinterrad dienenden Laufrad anzubringen.

RT- und KS-Modellen:

. Maschine aufbacdken,

Keftensteckglied &ffnen und Hinterradkelte

vom Hinterradketienkranz abnehmen.
{Bei RT 125 vorn nicht abrziehen, weil sonst zum
Wiederautlegen Abnehmen der Lichtmaschinen-
Abdeckkappe nolwendig.)

Nechstellmutter am Hinterrad-Bremsgestéinge
abschrauben.

Beide Hinterachsmutiern lockern und Hinter-
rad ous dem Rahmen herausnehmen.

Bild 191.

Hinterrad-Ausbau bei RT 125

Beim Einbau Hinterradachse in Rahmenenden,
Gegenhalteplaite in Widerlagerbolzen und
Bremsgestdnge in  Bremshebel

Bremsnachstellmutter cufschrauben.

einfUhren.

Kette auflegen und Steckglied einsetzen,

8. Einbau in umgekehrter Reihenfolge,

Dabei beachien, dak rechte Gabelscheide zwi-
schen den Widerlagern der Bremsgegenhalte-
platte liegt und Bundmuftfern in Aussenkungen
der Gabelscheiden sitzen, Zugseil schmieren!

9. Achtung:

Werden beim Einselzen des Rades oder beim
Anziehen der Achsmuftern die Gabelscheiden
unter Spennung geselzi, so kann eine Beein-
trachligung der Strahenlage des Kraftrades ein-
treten, Gabelscheiden in diesem Fall so weit
nachrichten, daly Rad chne Sparnung eingesetzt
werden kann. Beide Gabelscheiden gleichmdakig
nachrichten, damit Vorderrad spurt!

Hinterrad aus- und einbauen

7. Hinterachsmuttern chne Werkzeug leicht an-

ziehen.

Muttern der Kettenspanner gleichmahig an
beiden Seiten so weit anziehen, bis Hinfer-
radketfe, in mehreren Stellungen des Hinler-
rades geprift, einen Durchhang ven ca, 15 mm
aufweisi,

9. Spuren des Hinterrades prifen. Dazu:

Rud aul schlagfreien Lauf prifen; wenn noi-
wendig, nachzenlrieren, Vorderrad genau in
Fahririchiung stellen; Lenker durch zweiten Mann
in dieser Stellung hallen lassen, ca. 3 m hinter
der Maschine mit dem Ricken zu dieser stehend,
durch die gespreizien Beine an beiden Seifen
des Hinterrades vorbei nach dem Vorderrad
visieren,

Dabei missen rechls und links Teile des Vorder-
rades und des Hinterrades symmetrisch erscheinen.
Bei Unsymmetrie Mutfer der Kettenspannschraube
an der einen Seile lockern bzw, an der ande-
ren Seile anziehen, bis Hinterrad spurl, Ketten-
durchhang prifen und, wenn notwendig, durch
gleichméahiges Anziehen oder Nachlassen beider
Kettenspannmuitern korrigieren.

Hinterachsmufiern festziehen.

. Toten Gang der Hinterradbremse durch An-

ziehen der Gestdngemulter einsiellen,

i SB- und NZ-Modellen:

Maschine aufbocken.

Hinterradschuizblechende autklappen und mit
Haltebigel abstitzen,

. Steckachse |ésen und herausziehen [Achiung

auf Distanzstickl),
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20. b] 4. Hinterrad von dem Milnehmerbolzen ab-

ziehen

und nach hinten aus dem Rahmen

nehmen.

Bei feslsitzenden Milnehmenhbolzen Ldsen der-

selben durch Einspritzen von Caramba  oder

dergleichen (nicht bei NZ-Modellen).

Bild 192. Hinterrad-Ausbau bei NZ-Modellen

5. Mitnehmerbolzen, Gummiringe bei NZ und
Mitnehmerlager in der Nabe prifen (siehe

Rand-Nr. 19.¢) und 19. d).

6. Sahen die Milnehmerbolzen schr fest in der
Nabe, Bolzen mit Schmirgelleinen abzichen
und Lackreste aus den Mitnehmerbohrungen
der Nabe entfernen.

) [v3m1]

1. Nabe so halten, daly Bremstrommelseite links
liegf.

Bolzen leicht einfelten.

Bild

193.
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10.

12.

13.

Rad einspeichen und
2.

Speichenunardnung bei RT 125

Steckachse

. Beim Einbau Hinterrad auf Mitnehmerbolzen

aulschieben und Distanzstick einlegen.

Steckachse einsetzen und provisorisch fest-
ziehen, ohne das Hinterrad zu verdricken.

. Spuren des Hinterrades priten, wie fir RT-

und KS-Madelle beschrieben.

des Hinterrades darauf
achien, dah Steckachse nichi zur Erzielung ein-
wandfreien Spurens nach hinfen oder vorn
gedrickt werden soll.

Beim Ausrichten

Ist das notwendig, so
liegen Fehler an der Bremstrommellagerung
vor (5. Rand-Nr. 19.¢), die gesucht und ab-
gestellt werden missen, weil sonst in kirzester
Zeif eine Zersidrung derHinterradlager eintritf,

. Beim Nachsiellen des Hinterrades zur Korrek-

tur des Kettendurchhongs stefs Steckachse und
rechte Achsmutter lockern, weil beim Anziehen
der Kettenspannschrauben ohne Lockerung
der hinferen Achsmutiern die Spannschrauben
verbogen und die Kettenspannbéckchen aus
dem Rohmen gerissen werden,

festziehen, Hinterradschuizblech

herunterklappen.

Dabei Rand des Schutzblechendes in den Falz
des Hinterradschutzbleches einfihren.’

Schutzblechende am Haltebigel festschrauben.

zenfrieren

Speichen erst in groben, dann in kleinen
Flansch einsiecken bzw, einhdngen und mit
Nippelnin denFelgenléchern locker befestigen.

Vorderrad

Nabenmitte durch
Nuf gekennzeichnef

Tiefbefifelge 2x19
Kr4411

Hinterrad

Richtschnur




Bild 194. Speichenanordnung am Vorderred NZ 350

Dobei Speichen so stelien, daly die aulen
Oberkreuzenden im Uhrzeigersinn, die innen
Uberkreuzenden gegen den Uhrzeigersinn
schragsiehen (siehe Bild 193).

. Rad in Radspannbock einselzen,

. Mit Schraubenzieher bzw. Nippelspanner alle

Speichennippel so weit anziehen, daly Rad
rundléaufi.
Pritung zundachst quf Hohenschlag, Wird Héhen-
schlag feslgestelll, Speichen beider Nabenseiien
ovi ca, Y« Felgenumfang gegeniber der Stelle
des Schlages lockern und Speichen beider Naben-

seiten des Felgenumlangviertels an der Schlag-
stelle anziehen,

Mefischnur an Felgenrénder so anlegen, wie
Bild 194 zeigl.

Nabenkdrper iragt Markierungsrille {bel neven
Naben u. U. durch Lackierung schlecht erkenn-

Speiche Mix2t4x11x110
peiche M2 tix1ix90

Nabenmitte durch
Nt gekennzeichnet

Tiefbettfelge 24x10Krb&411

,_Richtschnur

bar), Mehschnur muly Markierungsrille in der
Mitte schneiden (dunn sieht Felgenmitte in
Nabenmitiel}.

. Korrektur der Felgensteliung zur Nabenmiite

und Beseitigung des Felgenseitenschlages
durch Nachlassen der Speichen je auf '/4 Fel-
genumfang an der einen und gleichstarkes
Anziehen der Speichen aut der anderen Na-
benseite.

. Rad feinzentrieren (Beseiliqung kleiner Fel-

genausschlage). Dazu:
leweils die Speichen direkt an der Schlagstelle
auf der einen Nabenseite nachlassen, auf der
anderen Nabenseife durch gleichviel Umdrehun-
gen der Speichennippel anziehen,

. Speichenenden, die an den Gewindenippeln

vorstehen, abschleifen,

Speiche Mé%fg *110
\ r 437
% { SpeicheMixP16x90

§p&‘f€f}9m:210xffx 110 Tie eﬁfe/ge-zfxf_o
SpeicheMix210x11x90 4 %! Kru%
Richtschnur

Bild 195, Speichenunerdnung am Hinlerrad NZ 350
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Speichen-Tabelle
Vorderrad Einhdngessile Vorderrad Brems!rommaelseite
Typ . . Felge

auhen innen aufyen nnen
RT 3 PS 2,5 x 260 2,5 x 260 2,5x 250 2,5x 250 20x 2
RT 3 PS 3x2,5x%x225 3x25x225 3x2,5x200 3x25x200 2x19
RT 125 3x222 3 x222 3x188 3x188 212 x 19
KS 200 3x214 900 3x214 1109 3x160 ot 3 x160 1109 2%2x19
SB 200 3x214 90° 3x214 1100 3x 160 90° 3x 160 1100 2V/2x19
SB 250 3x214 0 ° I x 214 t10°® Ix 156 90 ¢ 3x 156 1109 | 2'2x19
SB 350 3x 215 90 ° Ix 215 110° 3x158 90 ° 3x158 1102 | 2V/2x19°
SB 500 4x3x215 %00 4x3x215 90¢ 4x3x140 90° 4x3x140 90°¢ 2'Vix19
NZ 250 4x 214 0" 4 x 214 110° 4x173 110° 4x173 110° 22 %19
NZ 350 4x 214 900 4x 214 110° 4x 160 900 4 x 160 110° 3x19
NZ 500 4 x 206 90 ¢ 4 x 200 110° 4 x 206 g0 ¢ 4 x 206 110°

Hinterrad Einhangeseite Hinterrad Bremsirommelseife

Typ ) Felge

aulen innen cufen innen
RT 3 PS- | 2,5x 255 2,5 % 255 2.5 x 245 2,5 x 245 20x 2
RT 3 PS 3x25x218 3x2,5x218 3x25x%x1%0 3Ix2,5x190 2x19
RT 125 3x222 3x222 3x188 3x188 221 %19
KS 200 Ix216 goo 3x 216 1100 I x 214 9p 0 3 x 214 1100 | 2'V2x19
5B 200 I x 216 90 ¢ 3x 216 110° 3x 214 900 Ix214 110° 212x19
SB 250 Ix 216 CIVR 3x 216 {100 I x 214 900 3Ix 214 1109 | 2% x19
SB 350 3,5 x 200 90° | 3,5 %205 110° ¢ 3,5x 202 9091 3,5x197 1100 2'2x19
SB 500 4x3x218 90° 4x3x2i8110°0 4x3x215 90° 4x3x215110° 22 x 19
NZ 250 4x 216 809 4x 216 110° 4x212 90 ° 4x 212 1100 ] 2/:x19
NZ 350 4x 216 g9p° 4x216 110° 4x 210 900 4x210 110° Ix19
NZ 500 4x212 g0 0 4x212 110¢ 4 x 206 90¢© 4 x 204 1100

d) | 81010

Abnehmen:
1.

VN

Bereifung abnehmen und aufziehen

Rad ausbauen,

Ventilmutter abschrauben,

Luft aus dem Schlauch véllig ablassen,

Rad flach legen (bei Hinterrddern mif Steck-

achse Lappen unfer die Nabe legen, um Ver-
schmutzung des Kugellagers zu vermeiden).

. Mit beiden Fiken so auf die dem Ventil
gegeniberliegende Seite der Decke trefen,
daly die Decke an dieser Seite in das Tiefbelt
der Felge gedrickt wird,

Mit zwei kleinen Aufzieheisen Decke an der

Ventilseite Uber den Felgenrand heben,

118

&

Bild 196.

Utfinen der Decke
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Mit den Aufzieheisen nach beiden Seiten
weitergreifen und Decke Ober den Felgenrand

heben.

Ganzen Deckenrand Uber den Felgenrand
dricken.

Schlauch aus der Decke herausnchmen.
Niemals versuchen, mit roher Gewaolt bzw.
grofen Aufzieheisen die Decke Uber den Fel-
genrand zu ziehen, ohne gleich an der gegen-
tberliegenden Seile die Decke in das Tielbe
zu dricken, weil dadurch das Drohiseil der
Decke zersidrt werden wirde,

Aufziehen:

i

Prifen, ob aus der Decke der Fremdkorper,
der den Schaden verursachte (beispiclsweise
abgebrochene Nadelspitze), sowie  alle
Schmutzteilchen, Steine usw. restlos entternt

sind.

Etwas Talkum in die Decke bringen und durch
Drehen und Aufsiohen des Rades verfeilen.
Schwach aufgepumpten Schiouch so in die
Decke einlegen, und Radventil durch die Fel-
genbohrung stecken, daly der Schlauch nichi
verdreht ist und das Ventil gerade steht.
Bei sehr steifen, insbesondere neuen Decken ist
es oft schwer moglich, mit dem Veniil die Fel-
genbohrung zu lfinden. Es ist dann einlacher, die
Decke gonz von der Felge abzunchmen, den
Schlauch in die Decke einzulegen, das Venfil
durch die Felgenbohrung 10 stecken und nun
zundchst mit den kleinen Aulzieheisen an einem
Deckenrand Uber den Felgenrand zu heben.

. Ventilmutter einige Génge aufschrauben.

{Gummischeibe nicht vergessen unterzulegen.)

Deckenrand zundchst am Ventil Ober den Fel-
genrand bringen [Achtung, Schlauch nicht
qguetschen!). Ddaher mit beiden Fifen am
Ventil in der Felge holten,

Durch Weitergreifen mit beiden Handen Dek-
kenrand dber den Felgenrand dricken,

Lefzles Stick unter gleichzeitigem Nieder-
dricken der Decke an der Venlilseite in das
Tiefbeli mit den zwei kleinen Aulzieheisen
ober den Felgenrand heben. Ventil zurick-
dricken, soweil moglich.

Bild 197, Durch Weitergreifen an beiden Seilen Decken-

rend Uber Felgenrand bringen

7. Schlauch etwa 4 aufpumpen und Rad so

lange ringsum am Boden aufschlagen, bis
Reifenkennlinie am ganzen Umfang den glei-
chen Absliand vom Felgenrand hat.

. Reifen auf richtigen Luffdruck (siehe Rand-

Nr. 20. e) bringen.

9. Rad einbauen.

Auch beim Aufziehen der Decke nichi mit roher
Gewalt arbeilen; wenn die Decke mit den Fiken
richtig in das Tiefbett gedrickt ist, genlgen
zwei kleine Aufzieheisen zur Moniage. Eine Be-
schéidigung der Decke ist dann ausgeschlossen.

Bild 198. Hereinheben des letzten Stickes Dackenrand in
die Felge, Gegeniberliegende Seite der Decke gut in das

TiefbeH driicken

119




20. e) Reifen-Luftdricke

Vorderrad Hinferrad Sozi d
Baumusler Bereifung Solo, Sorius Sole Sozius oder ?ZIUS ve
. - . Seitenwagen
u. Seitenwagen Seilenwagen
RT 3 PS 26 x 2,25 1,3 ati 1.6 alu — —
RT 3 PS 2,50—19 1,2 atd 1.4 atu — —
RT 125 2,50—19 1,3 atd 1,7 ati 1,9 ati —_
KS 200 3,00—19 1,2 atd 1,4 ati 1,9 ati —
SB 200 3.00—19 1,2 aty 1,4 ati 1.9 atc —
SB 250 3,00—19 1,2 atu 1,4 atd 1,9 "ati 2,6 alu
SB 350 3,25—19 1,2 alu 1,4 atd 1,9 atd 2,6 atu
e 3,25--19 1,2 alb 1,6 ald 2,3 ati —
SB 500 3,50—19 1,2 aty 1,6 atl 1.9 atu 2,6 atd
NZ 250 3,00—19 1,2 all 1.4 otG 1.9 ald 2,6 atu
NZ 350 3,25—19 1,2 oty 1,4 ato 1,9 ato 2,6 ati
NZ 350
Wehrm.-Aust, 3,25—19 1,2 atu 1,6 ati 2.3 ati _—
und NZ 350-1
NZ 500 3,50-—19 1,2 ati 1,6 ati 1.9 afu 2,6 ati

Seitenwagenrad in allen Fallen wie Vorderrad.

120




Gruppe ,,R”

Untergruppe 1: Rahmen Seile

a) Fahrgestell prifen (Rahmen nichi ausgebaut)y . . 0 0 00 000000 0. 122

b) Rahmen qus- und einbauen . . . . . . ..o o000 122

€} Ausgebauten Rahmen prifen und richten 0 0 0 0 0 0 000 00 123
22. Untergruppe 21: Schutzbleche

a) Vorderradschulzblech aus- und einbcuen 125

b) Hinterradschuizblech aus- und einbaven . . . . . . . 0 .. 0 0 .. 125
23. Untergruppe 3: Fahrgestellschmierung

a) Fahrgestell abschmieren 126
24. Untergruppe 4: Sattel, Rasten und Stinder “

a) Satlelzugfeder arsetren (bei NZ-Modellen) 127

b} Kippsionder ersetzen . . . 0 00 000 00 L 127

c) Fulyraste ausbauven, richifen, cinbaven 0 0 0 0 0 0 0L 127
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21.

a)

b) l R 1001

. Maschine aufbocken.

Untergruppe 1: Rahmen

Fahrgestell priifen (Rahmen nicht ausgebaut)

Schlechte Fahreigenschaften der Maschine, z. B.
Ziehen nach einer Seite, deufen auf Verziehungen
'm Fahrgestell, dos dann wie folgt zu priifen ist:

1.

2.

122

Spuren der Rader prufen, wenn notwendig,
Stellung des Hinferrades korrigieren (siehe
Rand-Nr, 20. b).
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Bild 199,

Prifen der Rader auf Verschrankung

Mabskizze der Vorrichtung zum

[tweimal anzufertigen!)

Lenkungsdémpfer anziehen und Maschine

aufbocken,

. Rader laufen lassen und auf Schlag prifen,

wenn notwendig, nachzentrieren (siehe Rand-
Nr. 20. ¢).

- Nach Skizze 199 selbstgefertigte Vorrichtun-

gen {2 Stick) so om oberen und unteren Fel-
genrand des Vorder- und Hinterrades an-
legen, wie Bild 200 zeigt,

. Sailel cusbauen.
- Kralistoftbehdlter ausbauen (s. Rand-Nr. 7. a).

- Motor ausbauen (siehe Rand-Nr. 1, a).

2. Von vorn bzw. hinfen Uber die senkrechfen

Rohrsticke der Vorrichtungen visieren (Bild
Nr. 200).
Die Rohre missen genou porallel liegen. Ab-

weichungen zeigen Verziehungen im Fahr-

gestell an.

Bild 200. Anwendung der Prifvorrichtung

6. Da die Verziehung sowohl im Vorderbau als

auch im Mittelrahmen oder im Hinterbau lie-
gen kann, zunachst Vordergabel sowie Len-
kungskreuzkopf ausbaven, prifen und wenn
notwendig, richten (siehe Rand-Nr. 12, a).

7. Lagen Verziechungen im Vorderbau vor, Gabel

wieder einbauven und die unter Punkt 4 und 5
beschricbene Prifung erneut durchfihren.
Stehen die senkrechten Rohre der Prifvorrich-
tungen noch immer nicht parallel, so liegt in
jedem Fall eine Verziehung im Mittelrahmen
bzw. im Hinterbau vor.

8. In diesem Fall sowie auch dann, wenn bei der

Pritung der ausgebauten Vordergabel bzw.
des Lenkungskreuzkopfes sich keine Verzie-
hungen dieser Teile feststellen lieken, Rah-
men ausbaven (Fahrgestell zerlegen, siehe
Rand-Nr. 21. b),

Rahmen aus- und einbauen

. Befestigungsschrauben der Ausputiiépte 18sen

uvnd Auspuffanlage abnehmen.,

. Befestigungsmuttfern der Fufraste I8sen und

Fuliraste abnehmen.

. Hinterrad ausbauen (sieche Rand-Nr, 20. b).



R 1050

. Antriebsspirale  or

Bei SB- und NZ-Modellen:
Hinterrad-Bremstrommel ausbauen.

. Oberen und (falls vorhandén) unferen Ketfen-

schuiz abnehmen,

. Signalhorn abbauen.
. Vorderrad ausbauen (sieche Rand-Nr, 20. a).

. Vorderrad-Schutzblech ausbauen {siehe Rand-

Nr. 22.q).

. Scheinwerfer aushauen (siehe Rand-Nr. 28, o).

Geschwindigkeitsmesser

FPriifen:

1.
Z.

. Durch Anvisieren des Prifdornes von vorn

prufen, ob Rohmenlenkkopf in Rahmen-Mittel-
ebene steht,

. Profdorn mit starkem Ende nach oben in Rah-

menlenkkopf einsetzen (Bild 202).

201, Prifen des Rahmens miftels Prifdorn Nr. 01841
und Mehschnur

15.
16.

17.
18.

19.
20,

noch
Vordergabel ausbauen (siehe Rand-Nr. 11.0}. 24. b)

Lagerschalen im Lenkkopf unier Benutzung
des Spezialwerkzeugs Nr. 01846 heraus-
schlagen.

Lenkerklemmung l6sen und Lenker abnehmen,

Lenkungskreuzkopf ausbauen (siehe Rand-
Nr. 12, a).

Werkzeugkasten ausbaven.

Hinlerradschulzblech mit GepdckirGger aus-
bauen (siche Rand-Nr. 22.b).

am Instrument [6sen, Geschwindigkeitsmesser- 21. Keftenspannschrauben entfernen.
Beleuchtung abklemmen, 22, Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge.
Ausgebauten Rahmen priifen und richfen c)
Sonderwerkzeuge:
Friifgerdt Nr. 07842 (K 7687/30) Priifdorn Nr. 07847 (K 7687/23)
6. Durch Anvisieren des versfellbaren Zeigers
Rahmen in Schroubstock einspannen, des Prifgerdtes prifen, ob Hinterachse recht-
inkli Senkrechten liegt.
Protdorn Nr. 01841 in Rohmenlenkkop! ein- winiig zor senkrechien fieg
setzen, starkes Ende nach unten (Bild 201). 7. Mit Spitze des Prifgerdtes prifen, ob Hinter-
. Prifgerdt Nr. 01842 in Hinlergabelenden ein- gabel nich! verZ(.)gen ist (Sp.)ifze mufs olz?en
. und unten am Mittelrahmen in Rahmenmitie
sefzen (Bild 202). .
Bei RT-Modellen sind der Prifdorn und das liegen.
Pril a1 Icht dbar; Prifa i r . 1
mru j::; MHOL;;”&V?T‘T“ “ rutanwersungen 8. Lineal (ca. 40x10x1525 mm) an Prifdorn und

Hinfergabelenden so anlegen, wie Bild 204

Bild 202, Profdorn Nr. 01841 und Prilgerat
Nr. 01842 in Rahmen eingesetzt
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Bild 203. Prilen des Rahmen-Hinterbaues
miflels Prifgeral Nr. 01842, —
des Prifgerates muly in Rahmenmittel liegen,

~a? b1 b 2.

Die Spilze

dann muf sein al

zeigt, oder Prifschnur so spannen, wie Bild 201
zeigt, und prifen, ob Rahmenteile (Vorder-
strebe, Sattelstrebe, Hintergabelscheiden) an
beiden Seilen gieichen Abstand von Llineal
bzw, Schnur haben,

7. Bei RT-Modellen prifen der Stellung des Lenk-
kopfes durch Anvisieren von varn (ohne ein-
gesetzten Prifdorn), Prifen des Rahmens auf
Verzug, miftels Prifschnur, die, wie Bild 201
zeigt, um Rahmenlenkkopf und Hinlergabel-
enden gelegl wird,

8ild 204.

Prifen des Rahmens miltels Prildorn und Lineal
aul symmelrische Lage aller Teile

124

Richten:

Alle Ruhmenteile werden grundsdizlich kalt ge-
richtel, weil durch Anwdarmen (sowohl bei Pref-
stahl- wie bei Rohrrahmen) Beeintrachtigung der
Materiolfestigkeit eintreien kann.

OHene Rohmen missen vor dem Einspannen zum
der Moiorhaltebleche
bzw. einer aus Blech, Rund- oder Winkeleisen
zusammengeschweifiten Bricke (aui richligen Ab-
stand  der ge-

Richien durch Einselzen

Belestigungslochmitten achten!)
schlossen werden,

Bild 205.
werden mit dem blohen Auge erkannt und

Schwere Fahrgestell-Verwindungen

zunachst grob vorgerichtet.

Beim Richien von Rohrrahmen-Siauchungen ver-
bleibende Einbuchtungen in den Rohren kénnen
nachtréglich mit Hartlot ausgeftllt werden, wel-
ches dann gut zu verfeilen isi.

Der Zentralkastenrabhmen der NZ-Modelle Iafi
sich nicht richten, er muly bei Deformierungen er-
sefzf werden,

1. Rahmen in krafligen Schraubstock einspannen
{Holzzwischenlagen verwenden, um Beschadi-
gungen zu vermeiden),

2. Mit Zieheisen (Ziehgabe!) verzogene Rahmen-
teile ausrichten,

Prifdorn,
Prifgerdd und Lineal resp. Prifschnur, wie auf
Seiten 122/123 beschrieben, kontrollieren, ob
Nachrichten genigl oder ob noch andere
nachgerichiet

3. Durch  Zwischenprifungen mittels

Rahmenteile werden mdssen.



Bild 206. Ein Rahmen braucht nicht solche

slarke Verwindungen aufzuweisen, um doch

schon sehr slarke Beeinfréchligungen der
Fohrsicherbeit zur Folge zu heben!

. Zu stark deformierle Teile missen ersefzt

werden. Dazu Rahmen an Teilen einspannen,
die ohnedies ausgewechselt werden sollen.

- Zum Aysbauen von Lenkkopf, Ober- oder

Vorderstreben bei K- und SB-Modellen Rif{el-
schrauben am Lenkkopf lésen und heraus-
schlugen, Holzkeil an Lenkkopf ansetzen und
durch krattige Schlage Lenkkopf von den
Streben trennen,
Nicht direkt auf Lenkkopfieile schlagen, um Pak-
silz {Ur Streben nichi zu beschadigen!

. Vor dem Einsefzen never Sireben Lack an

Pafistelle entfernen, Pafistelle einfeiten, Strebe
in Lenkkopf einschlagen, bis Bohrungen sich
decken, Bohrung in Streben auf 8,5 mm aul-
bohren, Riffelschrauben einsetzen und fest-
ziehen,

. Beim Richten sehr stark verzogener Hinter-

gabelstreben priten, ob Sireben am Auge
eingerissen sind. Rifstellen verschweilen.

. Nach Einsetzen neuer Rahmenieile bzw. nach

Beendigung der Richtarbeiten Rohmen noch-
mals prifen.

Untergruppe 2: Schutzbleche

R 2001 Vorderradschutzblech aus- und einbauen

1. Vorderrad ausbauen (siehe Rand-Nr, 20. a).

2. Befestigungsschrauben des Vorderradschuiz-
bleches l&sen und Schutzblech abnehmen.

3. Beim Erseizen des Schuizbleches Befestigungs-
schrauben fUr vorderes Kennzeichen i$sen und
Kennzeichen mit neuem Schutzblech fesi-
schrauben,

Vorderes Kennzeichen kann laut Verordnung
vom 19, August 1942 bis aul weileres bei Kraft-
riidern weglaiten.

4. Anbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-

baves, dabei Schutzblechstreben so richten,
dal dieselben an beiden Seiten unter gleicher
Vorspannung bzw. chne Vorspannung ange-
schraubt werden,

Hinterradschutzblech ein- und ausbauen

f. Hinterrad ausbauen (siehe Rand-Nr, 20. b).

2. Gberen und unleren Keltenschulz entiernen
(bei NZ-Modellen nach vorherigem Abbau
der Kettenrad-Abdeckkappe am Gelriebe).

3. Fubbremsgesiinge am Bremsschlissel ldsen
und Hinterradbremstrommel ausbauen.

4. Ricklichtleitung  abschlieffen.  Leilung  aus
Schutzblech herausziehen,

5. Belestigungsschrauben {ir  Schutzblech  und
Gepdackirager am Rahmen lésen, Schuizblech
mit Gepackirdger abnehmen.

. Beim Ersetzen des Schuizbleches hinleres

Kennzeichen und Rucklicht sowie Rickstrahler
abschrauben, Befestigungsschraube des Schutz-
bleches am Gepackiréiger 16sen, Neues Schutz-
blech am Gepéckirager anschrauben, Anlage-
stellen fir RiOcklicht blank machen (um ein-
wandireien Massekontakt zu erhalien), hinfe-
res Kennzeichen, Ricklicht und Ricksirahler
befesfigen.

- Weiterer Zusammenbau in umgekehrier Rei-

henfolge des Ausbaues.
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23.

a)

Untergruppe 3: Fahrgestellschmierung

Fahrgestell abschmieren

RT 3 PS
Schmierstzlle Anzcahl  Schmiermiitel szcel;;ni(i:.
Vordergabel 1 Abschmierfelt 1000
Sattelnase 1 Abschmierfett {1000
Bremsknebelwellen 2 Abschmierfett 1000
Kette 1 Kettenlett 3000
RTY 125
Schmierstelle Anzahl  Schmiermiitel Sz(;w‘:!mll(e”:—
Yordergabel 5 Abschmierfett 1000
Sattelnase 1 Abschmierfett 1000
Bremsknebelwellen 2 Abschmieriet! 1000
Kupplungsschnecke 1 Abschmierfett 1000
Fulibremshebel ! Abschmicriett 1000
Antr, {, Geschw,Masser 1 Abschmierfet 1000
Seilzige 2 Molorenol 1000
Keite 1 Kettenfett 3000
KS- und $B-Modelle
Schmierstelle Anzaht  Schmiermiliel i:‘;“ii:-
Verdergabel 7 Abschmierfett 1000
(8 b, SB 500)
Satielnase 1 Abschmierfett 1000
Bremsknebelwellen 2 Abschmiarfett 1000
Fufibremshebel 1 Abschmierfelt 1000
Fufischaltung ! Abschmierfett 6000
Nabenlager 2 Abschmierfett 6000
Kippstander 2 Motorendl 1000
Seilzlge 5 Motarendl 2000
Lenkerhebel 3 Molorendl 2000
Kette 1 Ketenfeft 3000
Anir. {. Geschw.Messer 1 Abschmierfelt 1000

For Wehrmachimaschinen ist {Ur die Druckschmier-
kople die
Getriebeschmierung verwendete Getriebeschmier-
mittel (bei RT 125 und NZ 350 Motorendl der
Wehrmacht bzw. Motorend! der Wehrmacht
L Winter") zu verwenden,

der Fahrgestellschmierung  das  {ir
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NZ-Modelle
Schmierstelle Anzahl  Schmiermitiel i(::;nﬁ:_
Vordergabel 8 Abschmierfett 1000
Hinterradfederung 8  Abschmierfett 1000
Sallelnase 1 Abschmierfett 1000
Antr, f. Geschw.Messer 1 Abschmierfett 1000
Bremsschlissel 2 Abschmierfett 1000
Fubremshebel 1 Abschmierfelt 1000
Kupplungsschnecke 1 Abschmierfett 1000
Kippstander 2 Abschmierteft 1000
Schnellsténder 1 Abschmierfeit 1000
Seilzige 5 Molorenol 3000
Lenkerhebel 3 Molorendl 3000
Kette 1 Keltanfelt 6000

Bild 207,
Gabelgelenken sind die wichtigsten Schmier-

Die Druckschmierképfe an den

stellen am Fohrgestell.  Die
Schmierung dieser Slellen ist das einzige
Mittel, um vorzeitigen Verschleily zu varhiien

regelmahige
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Bei
1.

Bei

. Rastenrchre

. Befestigungsschraube {Gr

. Rohr

Uniergruppe 4: Sattel, Rasten, Stinder

Sattel ausbauen,

Kugelkappe mit Feder-Stelischraube heraus-
schrauben,

RT-Modelien:

Kerbsiiite fUr Fuhrastenrohre rechts und links
neben Molor-Belestigungsblechen heraus-
schiagen.

Fuhrasienrohre nach beiden Seiten heraus-
zichen, Kippsténder abnehmen,

. Fuhrastenrchre und Lageraugen des Kipp-

sténders saubern.

und in Kipp-
stnderaugen und Rahmen so einflhren, dah

leicht  einfetten

Kerbsiiftbohrungen fluchten,

. Kerbslifte einschlagen.

KS und $B 200:
Fuhraste an  der
cinen Rahmenseile 6sen, Raste abnechmen.

Fuhrastenbolzen herausschlagean, Kippstander
und Absfandsrohre entfernen, Zugfeder bei

SB-Modellen aushéngen,

. Einzelteile saubern, Abstandsrohre einfatien.

. Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge.

i SB 150, 350 und 500:
. Kerbslift {Gr Kippstander-Lagerrohr aus Kipp-

stander (links) herausschlagen.

durchschlagen, Zugfeder aushéngen,
Kippstander (und Abstandsrohre bei SB 500)
abnehmen,

3.
4.

3.

4.

Bei

Beij

. Zusammenbau

Sattelzugfeder ersetzen [bei NZ-Modellen)

Zugleder aushéingen, neue Feder einhdngen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baves.

Kippstinder ersetzen

Einzelteile sdubern.

Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-
bauves. Bei SB 500 Abstandsrohre beilegen
(langes Rohr auf rechte Seite).

NZ-Einzylinder-Modellen:

. Muiter derKippsiander-Befesligungsschrauben

rechis und links ldsen, Schrauben enifernen.

. Kippsténder abnehmen und Zugfedern aus-

hangen,

Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-

baues,
Lagerbuchsen und federnde Zahnscheiben nicht
Druckschmierkdpfe be-

vergessen seinzuselzenl

achten!

NZ 500:

. Auspufirohre abnehmen {siehe Rand-Nr. 8. a).

Hintere Sechskontschraube i0r Hinlergabel
herausschlagen; Mulern des vorderen Be-
festigungsbolzens fir Hintergabel (Fukrasten-
bolzen) lockern.

Kippsiander mit Lagerhilsen abnehmen, Zug-
federn aushangen.

Teile séubern.

in umgekehrter Reihenfalge
des Ausbaves.

Fufiraste ausbauen, richien und einbauen

. Fuhrastengummi abziehen,

. Befestigungsmutiern der Fulrasie ldsen und

Raste abnehmen.

. Fubraste in Schraubstock einspannen, passen-

des Rohr auf Gummilrdger aufschieben und
Raste kalt richien.

4.

Fubiraste wieder anbauen. Fukrastengummi

wieder aufschieben.

Soweil Fufrastenbelestigung gleichzeitig Kipp-
sténderlagerung, beachten, dafy beim Anziehen
Logerung des Kippstédnders nicht blockierd wird.
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25.

Untergruppe 1: Sammler Seite
a) Sammler aus- und einbaven ... L L L L L 129
b} Sommler priten und faden . . . 00 0oL 129
26, Untergruppe 2: Lichtmaschine
a) Lichtmaschine aus- und einbauen 130
b) Anker aul Eisenschluly prifen . 0 0 00 0 00 0000 L 133
<) Anker cuf Windungsschluly prifen . 0 . 00 0oL oL 133
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h) Lichtmaschine auf Prifstand prifen . . . 0 0 0 00 0 000000000 135
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f] Unmarkierten Anker markieren 152
18. Untergruppe 4: Beleuchtung
al Scheinwerfer aus- und einbaven . . . . .. . 0oL 152
b] Scheinwerfer einstellen . .. . . . . . . .. .o o 153
4] Abblendschalter ersetzen . . . . . . L Lo oL 154
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Untergruppe 1: Sammler 25.

& 1001 Sammler aus- und einbauen a)

t. Gummikappen absireifen, Anschluly der Lei- fene Holzplatfe unterlegen. Kabelschuhe blank
fungen am Sammler 16sen (bei Steckanschlis- machen und Befestigungsschrauben unter Bei-
sen nur Kabelstecker auseinanderziehen). lage von Zohnscheiben gut festziehen. An-

schlisse und Spannbandieder gut einfetten
und Gummikappe Uberstreifen,

[

. Spannbandschravbe  lésen  (bei Schneliver-
schluly nur diesen &tfnen),
6. Auf unbeschadigte Isofation der Plusleitung

3. Sammlerdeckel abnehmen. achten, [solations-Beschddigungen unbedingt

4. Sammler aus Trager herausnehmen. vor dem Einbau beseitigen.

5. Einbau in umgekehrier Reihenfolge, dabei: 7. Slels darauf achten, dah.Minuspo[ von Licht-
SGurekristalle am Sammlerirdger und vom maschine und Sammler mit Masse bzw. Fahr-
Sammleroberteil  enifernen.  Anschiufystellen gestell verbunden wird.
blank machen. Bei Verwendung des 4-Ah- Ist einmal der Sammler falsch angeschlossen

g | b d | Ah worden, Lichtmaschine, die sich dann umgepoli
ammiers Szw. des neuen genormien 7-Ah- hat und keine Spannung erzeugl, wieder um-

Sammiers  im Sammlerfrager fir die alte polen (siche Rand-Nr. 26. 0). Sammler an frem-
7-Ah-Sammler-AusiGhrung passend geschnit- der Siromquelle laden,

Sammler priifen und laden b)

Sonderwerkzeuge: Sdureheber und Ardometer Nr. 0274
Priifkoffer Nr. 01000
Zellenprifer Nr. 08687 und Widerstand 07899

1. Sammler ausbauen (siehe Rand-Nr. 25, a) 3. Ladezustand des Sommlers prisfen. Drei M&g-
. . . lichkeiten:
2. Zellenverschlisse éffnen und Sdurestand kon-
froliieren, 1. Mittels Sdureheber mit Ariometer Nr, 0274,
Wenn nolwendig, so viel deslillierles Wasser Bei vollgeladenem Sammler mufy die Saure-

nachgiefien, daly Séurespiegel 5 mm oberhalb dichle 1,28 (gelbe Markierung des Schwimmers)
der Platien sleht. belragen, bei entladenem Sammler sinkt die
Sduredichte auf eilwa 1,16 bis 1,18 (rote Mar-
kierung des Schwimmers) ab, Steht der Schwim-
mer auf der blaven Markierung, so belindet sich
der Sammler in halbgeladenem Zustand.

2. Mittels Spannungsmesser (im Pritkoffer Nr. 01000)
Prifkofferleitungen am Spannungsmesser auf
Plus  und 10 Volt anschliehen (10 Volt Mek-
bereich); rote Leifung = Plus, Leifungen am
Sammler auf Plus- und Minusanschlisse on-
klemmen, Zeigerausschlag bei vollgeladenem
Sommler ohne Belastung 6,3 Voll, (Beim Ein-
schalten von Verbrauchern darf die Spannung
nichl unfer 6 Voll absinken.)

3. Mitlels Zellenprifer Nr. 08687 und Belastungs-
widerstand Nr. 01899, Einselzen der Prifgabel-
spitzen aul die Pole jeweils einer Zelle; bei
ausgeschaltetem Belastungswiderstand muf das
Prifgabelinstrument 2,1, bei eingeschalietem

Bild 208. Prifen des Sduresfandes (wie im Schnitlmodell elwa 1,8 Voli bei einer Prifdaver von 5 Sekun-
gezeigl, muly die Flissigkeil ¢a. 5 mm oberhalb der Platien- den anzeigen, wenn der Sammler in Ordnung
kanten siehen) und geladen s,
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25, b] 4, Zeigt die Prifung mit dem Ardometer bei

26.

al | e 200

vollgeladenem Sommler eine h&here Séaure-
dichte als 1,28, so ist die Sdure durch Nach-
giehen von destilliertem Wasser zu verdin-
nen, bis die richlige Dichie angezeigt wird.
Isi die Sauredichie zu niedrig, so ist Akkumu-
latorenséure noachzugiehen.

. Entladenen Sammler an {fremder Stramquelle

mit einem Ladestrom, der /1o der Nennkapa-
zitat betrégl, nachladen, bis eine Zellen-
spannung von 2,7 Volt (wahrend der Ladung
gemessen) erreichi und das spezifische Ge-
wichi der Saureftllung auf 1,28 gestiegen st
bzw. bis alle Zellen stark gasen (kochen).
Bel einem 7-Ah-Sammler betragt der Lade-
strom also 0,7, bei einem 4-Ah-Sammler
0,4 Ampére.

Die Aufladung muly bei einem einwandireien
Sammler in eiwa 10 Stunden beendet sein.
Sind die Platten durch mangelhalle Pllege
sulfatiert, so l&dt maen mil /4 der ange-

gebenen Stromsiarke so lange auf, his die
Squredichte von 1,28 erreicht ist und nicht
mehr ansieigt,

. Verschluhstopfen wieder einschrauben.

. Sammleroberteil und Polbricke von Kristall-

bildung und Sé&ureresten mit warmem Wasser
und Borstenbiirste (nicht Drahthirstel), evil.
unter Benufzung von heiler Natronlauge,
sdubern, Laugenreste mil Wasser enternen,

. Sammlerdeckel aufsetzen, Sammler wieder in

Trager einbauen und Anschlubleitungen mit
blankgemachten Kabelschuhen in die eben-
falls blankgemachten Polanschlisse anklem-
men, Anschliekend mit Polfetl leicht einfetten
und Gummikappen Ubersilpen.

Bei Steckanschlissen Stecker reinigen und
leichi eindlen, nach dem Zusammenstecken
auvf guten, stratfen Silz und auf richtige Lage
der Holsen achien, damit Stecker nicht ausein-
ondergeschoben werden oder unisoliert sind.

Untergruppe 2: Lichtmaschine

Lichtmaschine aus- und einbauen

Sonderwerkzeuge:

Ankerabdruckschraube Nr. 0100027 (K 7687138)
Abzieher Nr. 01504

Abzieher Nr. 0100031

Kappenschlissel Nr. 0984 (K 768717)
Kappenschiissel Nr. 08208 (K 7687110)

Bei RT 125 und NZ 350-1:
. Befesligungsschrauben der Abdeckkappe [&sen

und Koppe abnehmen.

. Anschlisse am Klemmbrett des Feldgehduses

(Haltekappe) losen und Kohlebirsten nach
Abnahme der Haltefedern herausziehen,

3. Bei RT 125: Halteschrauben des Feldgehdu-

ses |osen und Gehduse abnehmen. Da-
bei Unterbrecherdeckel anheben, um
Beschadigungen des Anlaufklétzchens zu
vermeiden,

Ankerhalteschraube (Rechtsgewinde] [6-
sen (Anker mif der Hand gegenhalten).
Unierbrechernocken abnehmen,

Bel NZ 350-1: Ankerhalteschraube [Rechis-
gewinde] |&sen (Gegenhalten, wenn nol-
wendig, am Hinterrad bei eingeschalfe-
tem 1. Gang).

Fliehkraftregler abnehmen,
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Schlissel Nr. 07849

Ankerhalteschlissel Nr. 0700017 (K 7687137)
Abzieher Nr. 0100033 (K 7687133)
Druckbolzen Nr. 08956

Druckbolzen Nr. 0100028 (K 7687/35)

Halleschrauben des Feldgehduses lasen
und Gehduse abnehmen,

Unterbrechernocken und Nockentrager

abnehmen

Bild 209. Abdriicken des Ankers RT 125 mitlels Abdrick-

schraube Nr. 0100027
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4. Anker-Abdruckschraube Nr. 0100027 in Anker 2. Sicherungsring von der Nockenlagerung mit 26. a)

einschrauben und Anker von der Welle ab-
dricken {Anker mil der Hand gegenhalten).

5. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-

baves. Dabei:
Beim Aufselzen des Feldgehiuses Unterbrecher-
hebel anheben,
Aussparung  am  Rond  des  Feldgehduses in
Fixiernase des Zenirierrandes am Molorgehéuse
einsefzen.
Aul Leichtgéngigkeit (cindlen!) der Nockenlage-
rung bei NZ 350-1 achten, Flichgewichisregler
sbenfalls leicht eindlen — auch zwischen Blalt-
ledern — und prifen, ob Nocken unverzégert
in seine Ruhelage zurickgeh!, wobei die Federn
noch leicht am Anschlag anliegon missen. Sonst
unruhiger Gang des Motors durch  Regler-
pendeln im Leerlauf,

Bei K5 200:

1. Halteschrauben fUr Lichimaschinenkappe |6sen
und Kappe abnehmen,

2. Nockenbefestigungsschraube I&sen und Nok-

ken abnehmen.

3. Ankermutter [Rechisgewinde] I6sen und Siche-

rungsscheibe herausnehmen.

. Abzieher Nr. 01904 oder Nr. 0100031 an-
schrauben, Anker abziehen,

5. Obere Sicherungs- und untere Klemmschraube

hinfen an  der Lichimaschinen-Grundplalfe
tosen und Grundplaite abnehmen,

Bei der alieren AusiChrung muf zuver die Ge-
windekappe der  Lichtmaschinenscife  (Rechis-
gewinde) mil KappenschlUssel Nr. 0984 bzw.
08208 abgeschraubl werden.
Anschluh Il 1 und 20 im Spulenkasten I8sen,
Anschluhenden kennzeichnen!

Einbau in umgekehrter Reihenfolge; dabkei:
Unterbrechernocken (Necken mil Markierung N
verwendenl} so anselzen, dah Markierungen 0
am Nockenflansch und Anker zusommenliegen.
Beim Anselzen der Abdeckkoppe beachien, dah
Slromschienen-Ende Konfokt mit Feder an Lichi-
maschinen-Grundplalte erhélt und dak diese
Feder nicht nach hinten geschoben wird oder
un Masse liegt.

2 Bohrungen von 4 mm ¢y in Lichfmaschinen-
kappe des Unferbrechers als Eniliflungsboh-
rungen anbringen, falls noch nichl vergeschen.

Bei SB-Modellen:
1. Befestigungsschrauben (Mullern bei SB 500)

der Lichtmaschinenkappe lésen, Koppe‘ab—
ziehen,

spitzem Dorn oder Schraubenzieher abheben,
Nocken abziehen,

. Fliehgewichtsfedern aushangen, Flichgewichte

abnehmen,

. Sicherungsplalfe fir Ankermulier nach Lésen

der Belestigungsschrauben abnehmen.

. Ankermutter mit Schlissel Nr. 01849 durch

leichle Haommerschlége [6sen [Rechisgewinde)
und zur Anlage an der Abzugplatte bringen:;
durch weitere Hammerschldge auf den Schlis-
sel Anker mit Mutier abziehen,

. Anschlsse Nr. It {und | bei SB 500), 1 und 20

im Spulenkasten [dsen. Anschiukenden kenn-
zeichnen!

. Ankergrundplatie nach Lésen der 3 Halte-

schrauben abnehmen.

- Zusammenbau in umgekehrler Reihenfolge.

Dabei Halteschrauben der Ankergrundplatte
nach Anziehen durch Verstemmen sichern.
Nockenlagerung auf schlagfreien Lauf kon-
trollieren.

Fliehgewichte so einsetzen, dak Markierungen
von Fliehgewicht und Anker Ubereinstimmen.
Beim Aufselzen des Nockens auf mit Heif-
lagerfett geschmierfe Nockenlagerung  be-
achten, daly Nockenmarkierung und Anker-
markierung zusammenliegen.

Axialspiel des Nockens nach Einsetzen des
Sicherungsringes dart nicht gréher als 0,3 mm
sein. Ausgleich durch Beilagscheiben zwischen
Nocken und Sicherungsring.

Auf einwandfreien Konlakt der Stromschienen-

enden mit Federn an der Lichtmaschinen-
Grundplaite achten!

Bei NZ-Modellen _
(aufier NZ 350-1, diese siche bei RY 125):
1. Halleschrauben der Abdeckkappe l8sen und

Kappe abnehmen. Falls noch kein Fixierstift
fir Kappe vergesehen, vor dem Abnehmen
Kappe und Lichimaschinen-Grundplatte mar-
kieren, um das Wiederauisetzen zu erleichtern.

. Leitung  am Kondensator (zwei Konden-

satoren bei NZ 500) abklemmen und aus der
Schelle an der Unterbrecherbriicke heraus-
nehmen,
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26.a) 3

5.

Unierbrecherbricke nach Ldsen der 4 Halte-

schravben abnehmen.
Bei eingebautem Moler muh bei NZ 500 hierzu
das rechte Auspulfrohr am Motor gelgst und
seitlich weggeschwenkl werden, um die unteren
Schrauben zugdnglich zu machen,

ansefzen

ArkerhalteschlUssel  Nr. 0100017

(8ild 210).

Bild 210.

len mitlels

Halien des Ankers bei NZ-Model-
Halleschlissel Nr. 0100017 beim
Losen u. Festziehen der Ankerbefesiigungs-
schraube

Ankerbefestigungsschraube  [Rechisgewinde}
lésen, Fliehgewichte nach EnHernen der
Splinte samt Nocken und Nodkenlagerung ab-
nehmen.

Druckbolzen Nr. 08956 (0100028 bei NZ 500}
in Bohrung der Kurbelwelle einseizen,

Abzieher Nr. 0100033 anschrauben und Glok-
kenanker abziehen.
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10.

Befesligungsschrauben der Lichtmaschinen-
Grundplaite 16sen und Grundplatte abnehmen.

Anschlisse Il {(1-11) und | {1-1 bei NZ 500),
M (31} 1 und (D-+) und 20 (DF) im Spulen-
kasten lésen. Anschlisse kennzeichnen,

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.
Dabei beachten, dafy Nocken und Anker-
markierung zusammenliegen und daly Nocken
auf der eingefelteten Nockenlagerung ein
axiales Spiel von 0,2 mm hat, Geringeres
Spiel durch  Abschleifen der Stirnflache,
groferes Spiel durch enisprechende Beilag-
scheiben ousgleichen.

Dichfgummi unter der Abdeckkappe beach-
ten. Unterbrecherkabel betfesfi-
gen, darf keinesfalls am Anker anliegen.
Schraubenbohrungen einfeiien, da sonst Oxy-
dationsgefahr.

Bei Ankeraustausch Markierung anbringen
(siehe Rand-Nr. 27. ).

einwandlrei

Bild 211.
Anwendung des Abziehers Nr. 0100033



Anker auf Eisenschlufy priifen

Die Prifung geschieht mit Starkstrom (120 bzw,
220 Volt Gleich- oder Wechselsirom) und einer
Glihlampe von 60—75 Wali, Der Arker ist dabei
so in den Stromkreis der Lampe zu legen, wie
Bilder 212/213 zeigen, d. h., die eine Frifspilze
ist aul den Eisenkern (Nobe) des Ankers zu
sefzen, mit der anderen Prifspilze sind nachein-

die Lamellen des

ander Kollekiors abzutasien.

Bild 212, Ankers RT 125 mitlels Starkstrom auf

Eisenschlufy

Prilen des

Dabei darl die Lampe, wenn der Anker keinen
Eisenschlufy aufweist, beim Berlhren der Lamel-
len an keiner Stelle aufleuchien. Aufleuchien zeig!
Eisenschlufy. Ist dieser durch Ausblasen des Ankers
mit Preflufi bzw, Auspinseln desselben mit reinem
Waschbenzin (keine Mischung verwendenl!} nicht
zu beseiligen, so muly der Anker ausgewechself
werden.

3
LR Syt

Bild 213. Dieselbe Prifung bel einem NZ-Anker

Anker auf Windungsschlufy priifen

Sonderwerkzeuge: Abhorchgerdt Nr. 08396

Die Priifung geschiehi mit Abherchgerdi Nr. 08396,
Das Gerat wird an ein Leitungsnetz von 120 bzw.
220 Valt (Wechselstrom) angeschlossen und in
den Anker eingesetzt (Bild 214). (Bei RT 125 und
NZ 350-1 wird der Anker auf die im Bild 215 ge-

zeigien Verldngerungsschuhe des Geréfes auf-

gelegt.} Mit der Ablastspule des Kopfhérers wird
dann der dem Gertit gegenlberliegende Halb-
kreis des Ankers abgelastet {s. Bild 214 bzw. 215).
Anschliehend ist das Gerdf auf der gegenliber-
liegenden Ankerseite anzusefzen (bei RT 125 und
NZ 350-1 ist der Anker auf den Schuhen des Ab-

Bild 214,

Prifen des NZ - Ankers mitlels
Nr. 08296 auf Windungsschluh

Abhorchgerét

Bild 215.

Anwendung des Abhorchgeréites Nr, 08396 bei
einem Anker RT 125 bzw. NZ 350-1
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horchgerafes um 180° zu verdrehen) und wie-
derum der gegenseifige Halbkreis zu prifen. Bei
dieser Prifung mul Im Kopfhérer ein gleichmabki-
ger, leichier hérbar sein, wenn  der
Anker keinen Windungsschiuly autweisl. Zeigt sich

Summton

beim Abtasten in kurzen Absténden ein stdrker
werdender und wieder abschwellender Brummion,
so liegt ein Windungsschlufy vor; der Anker mul
dann ausgewechselt werden.

Anker und Kollektor auf mechanische Beschidigungen priifen

Zeigen sich om Anker Schaden, z. B, geldste Ban-
dagen Wicklungskopfen, beschadigle
gefressener Konussitz, ausge-
schlagene Keilnute und dergleichen, so muls der

an  den

Wicklungskaple,

Anker ausgewechsell werden,

Zerlegen des Glockenankers ist unzulassig, weil
dadurch die Auswuchtung gestdrt werden wirde.

Poleisen (Feldgehiduse bei RT 125 und NZ 350-1) priifen
Sonderwerkzeuge: Widerstandmesser Nr. 08327

Vorschaltwiderstand
(Gufier bei RT 125 und NZ 350-1}:

Die des

Prifung Widerstandes geschichf mit
Hille des wunter Nr. B231 licferbaran Wider-
slondmessers, Dobei sind dos Mehgerdt und

der zu messende Widerstand so in den Strom-
kreis eines gqut geladenen 6-Voli-Sammlers zu
fegen, wie Bild 216 zeigl, d. h. der Anschluly des
Widerstandmessers hat an den Leitungsenden 20
(DF) und 1 (D+) zu erfolgen. Beicinwandfreiem
Widerstand mul am Widerstandsmesser ein Wert

von 85 Ohm (Toleranz -f- 10%) angezcigl
werden,
Bei schadhaftem Widerstand findel eniweder

Uberhaupl kein Ausschlagen des Mekinstrumen-
tes statt (Widerstand durchgebrannt oder, bel
teilweisem Kurzschlul, durchgeschlagene Wider-
standswindungen) oder es wird ein geringerer
Ohm-Wert cls angegeben angezeigt.
Feldwicklung
Die Pritung der Feldwicklung, welche mit ihrem
einen Ende an Masse, mit ihrem anderen Ende an
Klemme 20 (DF) liegt, erfolgt ebenfalls mit Hilfe

ey 1

des Widerstandmessers; nur sind bei dieser Pri-
fung die Anschlisse des Widerstandmessers an
die Leitungsenden 20 (DF) und Masse (bzw. direkt
an Masse, wenn keine gesonderte Masseleifung
vorhanden ist) zu tegen, Bei RT 125 und NZ 350-1
sind die Anschlisse an die Leilungsenden von
DF und M (Masse} zu legen.

Bei einwandireier Feldwicklung muk das Meh-
geral einen Wert von

2,3 Ohm bei RT125 u, NZ 350-1 m. Alu-Wicklung

2,7 Ohm bei RT 125 u, NZ 350-1 m. Kupl.-Wicklg.

2,8 Ohm bei K5 200

3,8 Ohm bei SB-Modellen

2,8 Ohm bei NZ-Modellen

{Toleranz -{- 10 %)
anzeigen. Erfolgt kein Ausschlag, so liegt eine
Unterbrechung in der Feldwicklung vor. Werden
geringere Ohm-Werle angezeigl, so deutet das
auf Kurzschlufy zwischen der Feldwicklung und
Masse; das Poleisen (Feldgehduse bei RT 125 und
NZ 350-1} muk dann ausgewechselt werden.

i ——

Bild 216, des Varschallwiderstandes bei einer

NZ - Anlage

Messen
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Bild 217." Messen des Widerstandes der Feldwicklung bei
einetr Anlage RT 125
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Poljoch [Polschuhe)

Zeigen sich an den Polschuhen Schleifstellen, so
devtet dies oul Lagerschaden oder nicht ein-
wandireien Konus- bzw. Keilsitz des Ankers; es
besteht auch die Méglichkeil, dak durch Einbau-
fehler die Grundplatte (das Feldgehduse bei
RT 125) verzogen wurde bzw. nicht miltig sitzt,

Eine Prifung der Kurbelwellenlogerung, des Wel-
lensiumpfes und des schlagireien Ankerrund-
laufes miltels Mehuhr (siehe Rand-Nr. 1.e) ist
bei mechanischen Beschadigungen wnbedingt
erforderlich, um die Fehler zu finden. Ein Nach-
arbeiten der angeschliffenen Polschuhe isi nur
mit feinem Schmirgelleinen statthaft, keinesfalls
dirien die Polschuhe oder der Anker Uberdreht
werden.

Kohlebiirsten priifen

Sind die Kohiebirsten um mehr als die Halfle ihrer
urspringlichen Lange abgenutzt, so sind sie zu
ersetzen, weil sonst der Auflagedruck zu gering
wird. Die Kohlen sind auf leichten Gang in ihren
Fikrungen zu prifen (bis zum Grund zur(ck-
zudricken, wobei sie sich nicht verklemmen dir-

fen), ebenso auf genlgenden Federdruck, Ver-
schmutzie Kohlen sind unler Zuhilfenahme fein-
sfen Schmirgelleinens gangbar zu machen. Ol
darf nicht an die Kohlen gebracht werden; des-
halb Vorsicht beim Auswaschen der Lichtmaschi-
nenteile (keine Mischung verwenden!).

Anschlufileiste und Maschinenkabel priifen

Mittels Priflampe und Slarksirom (110 bzw. 220
Vall) sind  die Leilungen des Maschinenkabels
gegenseilig aul ausreichende lsolation zu prifen,
Leuchtet bei der Prifung einer Leitung die Prif-
lampe auf, so ist das Maschinenkabel zu ersetzen.
Handelt es sich um einen Kurzschluf nach der
Masseleilung, so ist es im NoHalle zulassig, die
Masseleilung  des Maschinenkabels  abzuklem-

men und durch eine gesondert verlegle Masse-

leitung zwischen Lichimaschine und Spulenkasien
zu ersefzen,

Die Anschlisse des Maschinenkabels und der Zu-
fohrungen 1, (D-+) 20 (DF) und It {1) (und 1 [1-1]
bei Zwei-Zylinderanlagen) von der Lichimaschine
bzw. vom Unterbrecher an der Anschlufleiste sind
auf festen Silz, einwandfreien Kontakt und nicht

. beschadigte Leilungsenden zu prifen. Der Schufz-

schlauch mufy bis in das Gehduse geflhrt werden,

Lichtmaschine auf Prufstand priifen

ist der von uns lieferbare Prifstand vorhanden,
so ist die Lichimaschine nach DurchiGhrung der
geschilderten PrOfungen aul diesem aufzubauen
und dann mitfels der im Prifstand eingebauten
Mehinstrumente und des Belastungswidersiandes
mit einer Belastung von elwa 50 Walt (eni-
sprechend der Belastung im Fahrzeug) ungefdhr
V2 Stunde lang zu prifen.

Ist der Prifstand nicht vorhanden, so erfolgen
die notwendigen Konirollmessungen hei am
Motor angebavter Lichimaschine mi! Hilfe des
Prifkoffers Nr. 01000 (siehe Rand-Nr, 26.n).
Macht sich eine Auswechslung von Anker oder
Poleisen (Feldgehduse bei RT 125 und NZ 350-1)
nolwendig, so sind die ausgebauten Teile im
Interesse der Materialersparnis an  die Auto
Union A-G, Chemnitz, Bernd-Rosemeyer-Str. 10,
Ableilung DKW-Elektrodienst, zurickzugeben.

Wechselstromanlage RT 3 PS priifen

1. Spannungsmessung der Lichtspulen bei RT-
Lichtmagnetzindern kann nur mittels Wechsel-
streminstrument  (Mehbereich bis 10 Volf)
erfalgen.

2. Prifung am besten auf Prifstand, notfalls
auch bei eingebaufer Anlage im Krafirad.
Dazu gesonderter Wechselstrom-Spannungs-
messer ndlig.
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26. 1) 3- Spannungsmessung nur bei eingeschalieien

Verbrauchern.

Prifstand muf deshalb mit den fir die RT-
Modelle vorgeschriebenen Lampen ausgerDstet
sein, die unlereinander und mit dem Spannungs-
messer parallel geschaltet sein missen.

durchbrennen. Der Magnet mufy dann ge-
schwéchf werden,
Hierzu bei laufendem Motor 2-Voli-Sammler
(t Zelle!), dessen Minuspol mit Masse verbunden
isl, ganz kurz (nur anfupfen!) an Lichtklemme
der Grundplaile legen. Am Spannungsmesser

Richtige Lampen fir:

4-Volt-Anlage 6-Volt-Anlage
Haupllicht 4 vV 5/5 Wali &V 15/15 Watt
Stendiichi 4 V1,2 Watt 6V 1,3 Walt

wird sofort ein Spannungsablcll eintreten,

Die Magnetschwaichung muk sebr vorsichlig cus-
gefUhrt werden und erfordert unbedingt Uber-
wachung durch das Mehinsirumenf, weil die
Schwéchug sonst zu weil gehl, Tritt das doch
ein, so muly der Davermagrel wieder entspre-
chend auimagneiisiert werden,

Schluflicht 4 v 0,6 Amp. 6V 2 Wal

8. Brennen bei der Wechselstromanlage Lompen

durch, so kénnen folgende Griinde vorliegen:
a) Falsche Lampen, insbesondere in der Schluk-
leuchie, Es missen unbedingt die oben unter
Punkt 3 vorgeschriebenen Lampen verwendet
werden.

b) Schadhalter Lichischalter, Beim Umschalien darf
keine Unilerbrechung der Stromzufithrung stalt-
finden, Fern- und Abblendlicht missen kurzzeitig
zusammen brennen, Anderenfalls brennt die
dann Dberlasiefe Schlufleuchte durch. Fahren
chne Schlufleuchte andererseits zieht wegen
Uberlastung Durchbrennen der Fern- oder Ab-
blendlichtlampe nach sich.

C

—

Zu starker Magnetismus des Davermagneten
{siche Punki 7). Dieser Fall ist auferordentlich

Bitd 218. Wechselstromanlkage RT 3 PS; links é-Valt-Anlage, selien.

rechts 4-Voli-Anlage

Die 6-Voli-Anlage ist anders auigebauf als
die 4-Volt-Anlage, sie gewdhrleistet auch bei
hdherer Drehzahl eine anndhernd konstante

4. Lempen einschalten, Prifsiand bzw. Krafirad- Spannung und schont deshalb die Lampen

metor in Gang selzen und auf ca. 3500 U/min
(kurzzeilig Vollgas bei Kraffradmotor) bringen.

5. Spannungsmesser mufy dabei folgende Werle
anzeigen:

4-Volt-Anloge
4,7 Veolt

6-Voli-Anlage

7.8 Volt
Werden diese Spannungswerte erreichf, so ist
auch bei Fahrt mit mitilerer Geschwindigkeit
{ca. 2000 U/min} noch ein ausreichend helles
Licht gewd&hrleistet.

bei 3500 U/min

6. Werden die genannten Werte nicht erreichl,
so mufy der Dauermagnef in der Schwung-
scheibe aufmagnetisiert werden.

Bild 219. Die Prifung der Magnelstarke, so. wie im 8ild

gezeigi (anheben der Scheibe mitlels iber die Magnetpole

geleglen Eisenstiickes), ist nicht einwandfrei, Die Prifung

mufy, wie im Text angegeben, durch Spannungsmessung
erfolgen

7. Ist bei der 4-Volf-Anlage die gemessene
Spannung hdher als 5 Volt bei 3500 U/min,
so ist der Davermagnet aufjergewdhnlich
stark und es besteht Gefahr, dafy die Lampen
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Maschinenkabel ersefzen

Bei NZ-Modellen:

Durch die im Primérkreis auftrelenden Spannungs-
spilzen ist bei beschadigler Isolalion der Primar-
laitung im Maschinenkabel die Méglichkeii eines
Durchschlages nach der Masseleilung gegeben.
Wird die Zindstérung durch diesen Fehler ver-
ursachl, so st provisorische Abhilfe durch Ab-
kiemmen der Masseleilung an der Lichtmaschine
und am Spulenkasfen und Verlegen einer provi-
sorischen Masseleitung  zwischen  Lichimaschine
und Spulenkasten maéglich. Bei ndchster Gelegen-
heil mufy jedoch dann das vollsténdige Maschinen-
kabel ersetzi werden, Dabei ist, um erhdhle
Sicherheli gegen lsolalionsschéden zu gewdhr-
leisten, das neuerdings serienméhig verwendete
verdrillie Kobel einzubauen, Bei Ersatz durch

Meterware mindestens 1,5 mm? verwenden und
Enden kennzeichnen.

i. Spulenkastendeckel dfinen und Anschlisse des
Maschinenkabels abklemmen.

2. Lichtmaschine ausbauen (s. Rand-Nr. 24, a).

3. Leilungsanschlisse des Maschinenkabels an
der Anschlufyseite im Lichtmaschinengehduse
16sen, Kabel herausziehen.

4. Kaobelbefestigung am Rahmen lésen und
Kabel abnehmen.

5. Einbau in umgekehrier Reihenfolge. Dabei
Farbkennzeichnungen der Leitungen beachten,
um Verwechslungen, insbesondere der Lei-
tungen 1 und 20 (D+ und DF), zu vermeiden,

Spulenkasten ersetzen

Bei RT 125 und NZ 350-1:
1. Sammler ausbauen,

2. Spulenkasiendeckel offnen, Zindleitung ab-
nehmen.

3. Leitungen an den Anschlufiklemmen I&sen,
Enden kennzeichnen, damit Verwechslungen
vermieden werden.

4, Spulenkasten von hinfen losschrauben und
abnehmen,

DF D+ 1M 54 56 580

Bild 220, Spulenkosten bei RT 125 und;
NZ 350-1

5. Spulenkasten-Einbauieile, soweif wieder ver-
wendbar, ausbauen,

Zuerst Sammlersicherungen  entfernen, dann
Zindspule ausbauen, anschliehend Reglersockel
lésen und zuletzt Schaltereinsatz enHernen {da-
bei auf Konfakifeder {ir Ladeanzeigeleuchte
im Kastenboden und Schaliwalze im Schalter
achien!).

6. Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
Wenn gebrauchte Teile wieder Verwendung fin-

den, diese vorher einwandfrei reinigen.

werss | o
schwarz  rot . -

Bild 221. Regler/Schaiter und Zindspule aus
Spulenkasten RT 125 (NZ 350-1} ausgebaut
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6. I] Bei KS- und SB-Modellen:

1.

7. Leitungen

Sammlier ausbauen,

Spulenkastendeckel &flnen, Zindleitung ab-
nehmen.

Regler/ Schalier-Kombination und Zindspule
sawie Sicherungen herausnehmen,

Leitungen aus den  Anschlufkiemmen des
Spulenkastens cusklemmen und so kennzeich-
nen, daf Verwechslungen beim Wiedercinbau

unmoglich sind.

Verldtete Befestigungsschrauben des Spulen-
kastens am Sammlertréiger ausléten und losen,
Spulenkasten abnehmen,

Neuven Spulenkasten am SammlerirGger an-
schrauben; Befestigungsschrauben unbeding!
verldten!

3H 1081%2071

Bild 222. Spulenkasien-Anschilsse bei SB-

Modellen

in Anschiufklemmen einklemmen.,
(Leitungen nicht verwechseln!)

8. Sicherungen, Regler/Schalter-Kombination und

Zindspule (soweil noch einwandfrei, aus

allem Spulenkasten) einsetzen,
Beim Einselzen der Regler/Schalter-Kombination
beachten, dak die Manielfldche des Reglers an
der Berihrungssielle der von Kiemme 20 (OF)
kommenden Konlaktteder und diese Feder selbst
blank sind. Beim Einsetzen der Regler/Schaller-
Kombination diese elwas schriig von unten nach
cben einschieben, damit Konlaktfeder nicht nach
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hinten gedrickt wird, Achtung auf ordnungs-
Zusiand der iUber den Anschlub-
klemmen liegenden lsolierpappe, damit Mantel

gemdhen

des Rickstromschalters nicht Kurzschluff bekommi!

9. Deckel festschrauben, Zindleitung einstecken.

10. Sammiler einbauen,

Bei NZ-Modellen:

1. Sammler ausbauen.

2. Spulenkastendecke! &ffnen, Zindleitung ab-

nehmen.

310B 10 TR20MII

Bild 223. Spulenkasten-Anschlisse bei NZ-

Modellen

Regler/-Schalter-Kombination und Zindspule
sowie Sichetungen herausnehmen.

Leitungen aus den Anschiubklemmen lésen
(Enden kennzeichnen!)

Befestigungsschrauben des Spulenkastens am
Sammlertrager lésen und Spulenkasten ob-
nehmen.

Einbau in umgekehrier Reihenfolge.

Dabei beim Einselzen der Regler/Schalter-Kombi-
nation beachten, dal Mantelfléiche des Reglers
an der Berbhrungsstelle der von Klemme 20 (OF)
kommenden Kontakteder und diese selbst blank
sind. Beim Einsetzen der Regler/Schalier-Kombi-
nation diese etwas schriig von unfen nach oben
einschieben, dumit Koniakifeder nicht nach hin-
ten gedrickl wird.




Bild 224, Anwendung des SteckschlUssels Nr. 0789

Achiung aufl ordnungsgemabhen Zusiond der Iso-
lietpoppe Gber den Anschlubkiemmen, damil
Mantel des Rickstromschaliers nicht Kurzschluh
bekommi,

Bei Verwendung gebrauchter Kasten kdnnen
rickseilige Oxydbricken zwischen den Klemmen
vorhanden sein. Deshalb vor Einbau auch
Klemmbelzenmutiern priffen und reinigen.

Bedeutung der Anschlufibezeichnungen an den
Spulenkésten ‘
RT 125 und NZ 350-1:

OF - Leitung zur Maschinenklemme DF
(Erregerwicklung)

Di Leilung zur Maschinenklemme DA
(Pluskohle)
1 Primarleitung zum Unterbrecher
A Masseanschiuk

54 . Leitung zum Signalhormn
56 - Leilung zum Abblendschalter {Fern- und
Abblendlicht)
580 Verbindungsklemme zwischen D+ und
Zindschalter (Ladeanzeigeleuchte)
57 Leitung zum Scheinwerfer (Standlicht)
58 Leitung zur Schlufilevchte
32 Anschluly zum Sammler (Plus)

KS5- und SB-Einzylinder:

Neue Alle  Bezeichnung
30 3 Verbindung zum Sammler (Plus)
BB H Leitung zum Signalhern
51 ta Reserve
58 8 Leitung zur Schluflouchle

D- 1 Leitung zur Maschinenklemme 1
{Pluskohle)

56 576 Leitung zum Abblendschalter {Fern- und
Abblendlichi)

[F 20 Leitung zur Maschinenklemme 20
(Etregerwicklung)

57 7 Leitung zum Scheinwerler (Standlicht}

Primérleitung zum Unterbrecher

SB-Zweizylinder:

Neue
1-1

58
30
54
51
56

3
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Alte  Bezeichnung

I - Primdrlelfung zum Unterbrecher fir
linken Zylinder

8 Leitung zur Schlufilevchte

3 Verbindung zum Sammler (Plus)
H - Lleifung zum Signalhorn
1a Reserve

5/6 Leilung zum Abblendschalfer (Fern- und
Abblendlich)

1 - Leitung zur Maschinenklemme 1
{Pluskohle)

7 Leitung zum Scheinwerler (Standlicht)

20 = Leitung zur Maschinenklemme 20
(Erregerwickiung)

M Masseanschlufy

SB-Zweizylinder:

Necue
1-il

30

Alte Bezeichnung

Il - Primdrieitung zum Unterbrecher fir
rechlen Zylinder

3 Verbindung zum Sammier (Plus)

NZ-Einzylinder:

Neue

15
51

D.I.

o1

DF

Alle  Bezeichnung

108 - Leitung vom Zindschalter zur Zindspule
1a Leitung zum Zind- und Lichischalter
(Stromzufihrung)
1 Leitung zur Maschinenklemme 1
(Pluskohie)
R Leitung zum Zindschaller fir Lade-

anzeigeleuchie

20 - Leitlung zur Maschinenklemme 20
(Erregerwicklung)

M Masseanschluf

i Primarleitung zum Unterbrecher

NZ-Zweizylinder:

Neue
1-1

30

15
51

-1

Alfe  Bezeichnung

I - Primarleitung zum Unlerbrecher fir
linken Zylinder

3 Verbindung zum Sammler (Plus)
i0B - Leitung vom Zindschalter zur Zindspule
Ta - Leifung zum Zind- und Lichischalter
(Stromzuflhrung}
1 Leilung zur Maschinenklemme 1
{Pluskohle)

R Leilung zum Zindschloh {ir Lade-
anzeigelfeuchte

20 -: Leitung zur Maschinenklemme 20
(Erregerwicklung)

M = Masseanschiuk

th - Primarleitung zum Unterbrecher fir
rechten Zylinder
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Bei
bel

Regler und Schalter ersetxen einschl. Anlage priifen

Sonderwerkzeuge: Prifkoffer Nr. 01000
Priifregler Nr. 0832 (K 7687/37)

Nichtverloschen der Ladeanzeigeleuchie oder
ungeniigender Ladung des Sammlers Regler/

Schalter nicht ohne weileres ersefzen, sondern

Zur

Feststellung der Stdrungsursache und Verhin-

derung weiterer Schdden wie folgl vorgehen:

1.

140

Anlage mif Pritkoffer Nr, 01060 zundchst ohne
Ersetzen des Regler-Schalters durchmessen
(siche Rand-Nr. 26. n).

. Wenn hierbei ein Schaden am Regler (zu ge-

ringe Sponnung) bzw. am Ricksfromschalfer
(kein Zu- oder Abschalten) festgestellt wurde,
Regler/Schalter nach Lésen der Befestigungs-
schrauben fir Kontaki- und Hallebricke (bei
RT 125 nach Lésen der Belestigungsschrauben
fir Regler-Grundplatte sowie Abklemmen der
4 Anschlukenden des Maschinenkabels, der
Verbindungsleitung zur Klemme 58a und der
Verbindungsleitung zur Zindspule) aus dem
Spulerkasten heravsnehmen.

Ursachen fir Reglerschéden:

a) Schlechler Masseanschluly am Spulenkasten
{Masseleitung unterbrochen oder schlecht
bei SB-Modellen mangel-
hafte Masseverbindung der verldiefen Be-
festigungsschrauben des Spulenkastens).

angeklemmt,

b} Mangelhalter Kontakt der Maschinensiche-
rung (bei KS-, SB- und NZ-Mcdellen).

c) Kontaktbricke (bei KS5-, 5B- und NZ-Mo-
dellen) im Spulenkasten locker oder falsch
eingesefzt (Kontakibricke mufy an Regler-
anschluf-Kontaktflachen anliegenl).

d) Wackelkontakt (loser Sitz im Anschluf;) von
Leitung 1 (DF bei RT 125) Leitungen 1 und
20 (DF und D+ bei RT 125) beibehalten.

e) Reglermaniel bzw. Konfaktfeder, die von
Anschlubklemme 20 im Spulenkasten kommt
(bei KS-, SB- und NZ-Mcdellen), oxydiert,

B Verschaltwiderstand schadhaft.

Ursachen fir Ricksiromschalterschaden:

o) Ungenlgender oder fehlender
anschlufy des Spulenkastens,

Masse-

4, Mator

b) Mangelhatier (oxydierter) Masseanschluf
der Konloktfeder im Spulenkasten, die im
Grund an isoliertem Kentaktring des Rick-
stromschalters anliegen mufy (bei KS-, SB-
und NZ-Modellen).

c) Sammler schadhalft oder mangelhalte
Masseverbindung des Sammlers.

Bei jedem Schaden am Regler- oder Ruckstrom-
schalter mufy die Anlage nach den obengenann-
fen Fehlern abgesucht werden, bevor ein never
Regter/Schalter eingesetzt werden kann, weil
anderenlalls die Anlage zwar kurze Zeit ord-
nungsgemdh arbeitet, der neue Regler/Schalfer
aber bald wieder zersidrt sein wirde.

3. Um fesizustelien, ob der Vorschaltwiderstand

schadhalt ist, bei KS-, SB- und NZ-Modellen
Prifregler Nr. 0832 zusammen mit einem ein-
zelnen Rickstromschalter (Ers.-T.-Nr. 02164) in
Spulenkasten so einselzen, dal Beobachtungs-
ausschnift nach oben liegt. Regler- und Rick-
stromschalter mil Kontakf- und Haltebricke
festklemmen (siehe Bild 225).

SR

Bild 225.

Prifregler zusammen mit gefrenntem Rickstrom-
schaller in Spulenkasten eingesetfzt

anlassen und auf mittlere Drehzahl
bringen (Uber Leerlauf, cher nicht zu hoch,
weil bei hoher Motorendrehzahl nur die hin-
teren Reglerkontakte, nicht die vorderen, durch
das Beobachiungsfenster sichtbar, arbeiten).



noch

5. Kontakte des Prifreglers beobachten, Be/ starkem, zeitweisem Kontaktfeuer 26. m]

Es dart nur ein ganz schwaches bzw. gar kein
Kontaktfeuer sichibar sein.

Bei starkem, ununterbrochenem Kontakt-
feuer hat der Vorschaltwiderstond derErreger-
leldwicklung Unterbrechung, die Erregerfeld-

wicklung hat Eisenschluly oder Windungskurz- -

schlufi. Es muly dann die Grundplate samt
Paleisen ausgebaul und ersetzt werden,

Eisen- oder Windungsschiufy kann dann auch
bei ausgebauter Grundplatfe fesigestelli wer-
den, wenn der Stromdurchgang zwischen
Klemme 20 (DF) und Masse geprifl wird, Bei
Anschalten eines 6-Voll-Sammlers unier Zwi-
schenschalten eines Strommessers soll  die
Stromaufnahme 1,6—2 Amp. betragen. Uber-
schreiten dieses Wertes deutet auf Eisen- oder
Windungsschlufy der Erregerfeldwicklung.

Auch wenn die Leitungen 1 und 20 (D+ und
DF) verwechselt sind, ftritt starkes Kontakt-
fever am Prifregler auf.

ist anzunehmen, dofy die Masseverbindung
zwischen Spulenkasten und Lichtmaschine nicht
in Ordnung ist oder dafy Wackelkontakte in
den Leilungen bzw. Anschlissen 1 und 20
vorhanden sind. Auch bei schadhafler oder
lockerer Maschinensicherung zeigt der Prit-
regler zeilweise Kontakifeuer. Ein in diesem
Fall in die Leilung 1 eingeschalteter Strom-
messer wird stark schwanken, auch ein zur
Messung der Maschinenspannung angelegter
Spannungsmesser wird starke Schwankungen
zeigen,

. Wenn slarkes Kontakifeuer sichibar ist,

Zindung ausschalten, damil Prifregler nicht
beschédigt wird.

. Nach Abstellen aller Fehler neuen Regler/

Schalfer in den Spulenkasten einsetzen.

B. Anlage durchmessen (sieche Rand-Nr. 26.n).

Beim Auswechseln von Regler/Schaltern bediene
man sich des DKW-Teile-Ausfauschverfahrens.

Lichtanlage durchpriifen zwecks Auffinden einer Stérungsursache n)

{Alle Modelle aufier RT 3 PS, diese siehe Rand-
Nr. 26. ).

4. Einsetzen einer neuen Sicherung (40-Ampére-
Sicherung) kann erst nach Beheben des Kurz-

. Spulenkasten &ffnen und Maschinen- bzw.
Semmlersicherung prifen {RT 125 und NZ 350-1
ohne Maschinensicherung!).

. Fehlerméglichikeiten bei durchgebrannter Ma-
schinensicherung:

1. Regler schadhatft.

2. Masseverbindung zwischen Lichtmaschine
undSpulenkasten unterbrochen bzw. Spulen-
kastenmasse (bei SB-Madellen) mangelhatt.

3. Konlaktteder von Klemme 20 (DF) im Spu-
lenkasten hat infolge Oxydation schlechten
Konlakt am Reglermantel,

4, Sicherungshaliefeder erlahmi.

. Fehlermdglichkeiten  bei
Sammilersicherung:

durchgebrannter

1. Kurzschluly in einem Verbrauchersiromkreis.

2. Rickstromschalfer schadhaff.

schlusses bzw. des das Durchbrennen verur-
sachenden Fehlers erfolgen, weil sonst die
neu einzusetzende Sicherung wieder durch-
brennt. Verwendung von Behelfssicherungen
ist in jedem Fall unzuléssig. (Brandgefahr und
Gefahr t0r Verbraucher, Sammler und Licht-
maschine),

. Wenn beim Einschallen der Verbraucher trofz

einwandfreier Sammlersicherung kein Strom
vorhanden ist, kommen folgende Fehlermég-
lichkeiten in Belracht:

1. Mangelhaiter Kontokt der Sammlersiche-
rung (Haltefeder oxydiert oder ausgegliht,
Sicherungsdraht in der Sicherung schlecht

. geldtet oder bei geklemmler AusiUhrung
oxydiert),

2. Leitungsunterbrechung (mangelhafter Kon-
taki) am Anschlufy der Sammlerzuleitung,
am Sammler, im Schaller oder an den Ver-
brauchern.

3. Sammler entladen {(Sammler schadhaft oder
keine Ladung).
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16. n] 6. Verlischi die Ladeanzeigeleuchle bei faufen-  10. Wenn der Sammler nicht oder ungenugend
dem Motor nicht, so ist zundchst auf einen geladen wird, so sind folgende Fehlermég-
Lichtmaschinenschaden zu schiieken. tichkeiten zu prifen:

Zur Feststellung desselben: 7. Geregelte Spannung zu niedrig.

Messung mil Spannungsmesser  (im  Prifkoffer

7. Spulenkastendeckel und Lichimaschinenkappe 01000). Derselbe ist Masse und Kontaktbricke
abnehmen und sémiliche Anschlisse aut im Spulenkasten {Masse und Klemme D+ bei
Unterbrechung prifen, . RT 125 und NZ 350-1) anzuschliehen, dann ist

der Motor anzuwerfen und die Sammlersicherung

8. Bei RT 125 und NZ 350-1: herauszunehmen (bzw. der Steckanschlufy des

Sammlers zu l8sen), weil die Messung ohne

Lichimaschinenkohlen auf Verschleiff prifen und Sammlerbelastung erfolgen muly. Der Molor ist

gegebenenlalls ersetzen. so zu beschleunigen, daly die Drehzahl dber

Rickstromschaller (Konlakte an der rechten Seife 2800/min liegl, damii der Regler sicher in der

des Regler-Schallers) bei laulendem Mofor be- Oberlage arbeitet.

b . Dieselbe U ich bei hzahl- .
obachien ieselben mussen sich bei Drenza Die Prifwerle {ir Sponnuagsregler betragen:

RT 125 und NZ 350-1: 7,6 + 0,3 Vali
(Flachregler)

Alle Ubrigen Typen: 7.2 + 6,3 Vol
(Patronenregler)

erhdhung schliehen. 1si das nicht der Fali:

Den linken, nach unien reigenden Messingwinkel
durch eine Drahtbricke mi! der oberslen Deck-
plalle verbinden, Schliefien bei laufendem Mo-
tor die Ricksiromschalierkentiakte dann, so liegt

ein Schaden em Regler vor, der dann zu er- Aui dem Prifstand (also chne Belastung durch

die Zindung) gemessen, liegen die Reglerwerte
0,2 Volt héher.

sebzen ist,

Bleiben die Koniokte auch bei dieser Prifung
offen, so ist die Lichtmaschine auszubauen, zu
prifen und instandzuselzen (s. Rand-Nr. 26. a).
Durch Kontokbverschmulzung ist es méglich, daf
die Ruckslromschalterkonlakte zwar schlisfen,
aber keinen Stram nach dem Sammler durch-
lassen, Es ist dann zuléissig, mit einer Kontakl-
feile vorsichtig zwischen die Ricksiromschaller-
kontakle zu lahren und diese zv saubern,
Zeigl sich bei laufendem Motor unler dem oben-
erwéhnten linken Messingwinkel stark grimliches
Kontaktleuer, so léht das auf eine Verwechslung
der Anschlisse D4 und DF bzw. cuf einen
Schaden im Erregerfeld schliefien,

G, Bei KS-, SB- u. NZ-Modellen {auler NZ 350-1):
Klemmen 1 und 20 (D und DF) im Spulen-
kasten kurzzeilig mil Drahibriicke Uberbricken.
Vetlischt bei laufendem Motor daobei die Lade- Bild 226. Prifkofier Nr. 01000, Sdureheber mit Ardometer
anzeigeleuchie, so liegt ein Schaden am Regler/ sowle Baterie-Zellenprifer

Schalter vor, der dann zu erselzen ist

Mii Spannungsmesser bei herausgenommenem
Regler/Schalter und mit Drahliberbrickung zwi-
schen 1 und 20 prifen, ob bei loufendem Molor,
Lichtimaschine Spannung abgibt (Instrument zwi-
schen Drahtbriicke und Masse legen) und ob
dieselbe bei Drehzahlsteigerung ansieigt,

in Ermangelung eines Maessinginstrumentes gro-
here Scheinwerlerlampe — beide Leuchtfaden
rusammen angeschaltet — an Drahtbricke und
Masse anschliehen. Bei Drehzahisteigerung mufy
die Lampe hell weily brennen, wenn die Lichi-
maschine in Ordnung ist. Drehzahl nicht zu hoch
treiben, weil sonst Lampe durchbrennt.

Wird bei beiden lelzlgenannten Priifungen keine
Sponnung obgegeben, so mubk die Lichtmaschine
cusgebaut bzw, zerlegl warden, um sie nach
den Angaben unier Rand-Nr. 26.b—Hh} durch-
prifen und instandsetzen zu k&nnan. Bild 227. Anschliehen des Voltmelers (Spannungsmesser)
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. Liegt die gemessene Spannung unter 6,9

Volt (7,3 Volt bei RT 125 und NZ 350-1)
bzw. ist sie hoher als 7,5 Voli (7,9 Voli
bei RT 125 und NZ 350-1), so isf der
Regler/Schalter zu ersetzen (siehe Rand-
Nr. 26.m). Versfellungen am Regler sind
keinesfalls zulassig, sie dirfen nur im Werk
vargenommen werden,

- Wird Uberhaupt keine Spannung angezeigl,

so sind zundchst die Maschinensicherung
(bei RT 125 und NZ 350-1 nicht verhanden)
und die dazugehdrige Leitung, wie bei der
Sammlersicherung beschrieben, zu prifen.

. Bleibt diese Prilung ergebnislos, so sind

(bei allen Modellen, auler RT 125 und
NZ 350-1) bei herousgenommenem Regler/
Schalter die Klemmen 20 (DF) und 1 (D-+)
im Spulenkastien bei laviendem Molor kurz-
zeitig mit einem Sick Leitungsdraht zu
uberbricken, (Bei RT 125 und NZ 350-1
Leitungen D und DF im Spulenkasten aus-
klemmen und Enden kurzzeilig zusammen-
bringen.) Zeigt sich beim jeweiligen Tren-
nen der Uberbrickung (Molor muf Uber
Leerlautdrehzahl laufen!) kein Abreifsfunke,
so liegt ein Schaden innerhalb der Licht-
maschine vor, die nach den unter Rand-
Nr. 26.a—h) gegebenen Anweisungen
auszubauen und zu prifen sind.

Bild 228,  Anschliehen des Amperemeters (Strommessers)

3. Wenn beim Messen der Reglerspannung

(sieche oben) eine genigend hohe Span-
nung angezeigt wurde, so ist damit noch
nicht gewdhrleistet, daf der Sammier auch
geladen wird, Es muk deshalb der in den
Sammler fliehende Ladestrom mittels eines
Strommessers (im Prifkoffer Nr. 01000) ge-
messen werden. Dabei sind die Zuleitungen
des Strommessers nach Herausnahme der
Sammlersicherung im Spulenkasten an den
beiden  Sicherungshaltefedern  anzuklem-
men, so dal der Strom nunmehr den
Strommesser durchfliefit. Beim Einschalten
der Zindung und siehendem Malor muk
das Mehinstrument nach der einen Seife
ausschlagen. Wird dann der Molor an-
geworfen und Uber Leerlaufdrehzahl ge-
bracht, so muk das Mekinstrument nach
der anderen Skalenseite ausschlagen und
damit anzeigen, dal ein Strom in den
Summler flieht. Die Héhe des Ladestromes
ist abhéngig vom Ladezustand und der Be-
schatfenheit (Pflege und Alter) des Samm-
lers; bei geladenem Sammler ist der Lade-
strom geringer. Bleibt beim Beschleunigen
des Molors das Mekinstrument auf 0
stehen, so wird dadurch angezeigt, dah
kein Ladesirom in den Sammler fliekt,
dah also der Rickstromschalter nichl zu-
schaltet, weil er keinen Masseanschlul hat
(bei dallen Modellen, auher RT 125) oder
schadhaft ist. Wenn eine Nachprifung des
Masseanschlusses (seitliche Kantakteder im
Spulenkastengrund  bei allen Modellen,
auker RT 125) keinen Erfolg bringt, so is
der Ruckstromschalter (der Regler/Schalter)
zu ersetzen.

Das Verléschen der Ladeanzeigeleuchte ist
kein sicheres Kennzeichen dafir, dafy der
Sammler geladen wird, es zeigt lediglich
an, dafy die Lichtmaschine eine Spannung
anndhernd in Héhe der Sammlerspannung
erzeugt.

Beim Auswechseln von Regler/Schaltern bediene
man  sich des DKW-Teile-Austauschverfahrens.

noch
26. n)

Falsch gepolte Lichtmaschine wieder umpolen o]

1. Bei Verwechslung der Pole (Plus auf Minus,
Minus auf Plus) beim Einbau des Sammlers
oder Anschliehen von Leitungen wird die
Lichtmaschine umgepolt und gibt dann keine

Spannung mehr. Sie kann jedoch durch er-
neufes Umpolen wieder in ihren urspringlichen
Zustand gebracht werden, ohne Schaden ge-
nommen zu haben,
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16 ol 2. Zum Umpolen ist lediglich notwendig, den
Pluspol eines Kradradsammlers an die
Klemme 1 {D+) der Lichtmaschine, den Minus-
pol an Lichtmaschinenmasse zu legen., Dazu:
3. Spulenkasten &ifnen,
4. Mit Schraubenzieher kurzzeitig Verbindung
zwischen Sammiersicherung (Klemme 3} (30}
und der Strombriicke fGr Regler und Schalter
(Klemme 1} herstellen,
5. Spulenkasien wieder verschliehen.  Licht-
maschine ist wieder umgepelt und gib! Span-
nung ab.
Bild 229. Umpolen: Verbindung herstellen zwischen Samm-
ler-Sicherung und Konickibricke am Regler/Schaller
P) Ziind- und Lichtschalter ersetzen
Bei RT 125, NZ 350-1 und 5B-Modellen: so aufsetzen, dafy Arretierkugel von der Arre-
1. Sammler-Plusleilung abkiemmen tierfeder erfaht wird. Befestigungsschrauben
' einsetzen und Uber Kreuz fesiziehen.
2. Klemmutter fir hintere Kontckiteder der i kit )
Schaltwalze im Spulenkasten mit Steckschlissel Hln?ere Kontaktfeder mit Klemmutter be-
Nr. 08560 I8sen. festigen.
3. Befestigungsschrauben der Schaltwalzen-Ab- Sammler-Plusleifung wieder anschliefen.

deckplatte 16sen. Platie abnehmen [Achiung
auvt Arrelierkugel!).

S Bild 231. Beim Erselzen eines NZ-ZUndlichischalters werden,
GhEL T T : ST um Verwechslungen zu vermeiden, vorteilhaft die ainzelnen
Leitungen nacheinander umgeklemmi

Bild 230.

Zurickdricken der hinteren Kontakliader mittels
Draht beim EinfChren der Schaltwalze

Bei NZ-Modellen {auker NZ 350-1]:

4. ZOndschlissel einstecken und  Schaliwalze 1. Sammler-Plusleitung abklemmen.

herausziehen,

5. Mit kleinem Schraubenzieher oder siarkem
Draht innenliegende Kontaktiedern zuriick-
dritcken, wie Bild 230 zeigt, und neue Schali-
walze mit eingesteckiem Schlissel unter leich-
ter Drehung in den Spulenkaslen einschieben.

2. Befestigungsschrauben des Schalters im Kraft-
sloffbehdlier |16sen und Abdeckplatte (bei Aus-
t0hrung Hasag) abnehmen.

3, Schalter

4. Zuleitungen vom alten Schalter ab- und ein-
zeln (um Verwechslungen zu vermeiden) an
die Anschlulklemmen des neuen Schalters an-
klemmaean (siehe Bild 231).

aus Kraftstoffbehélter herausziehen.

6. Zindschlissel abziehen, Arretierkugel mit Fett
in Abdeckplotie einlegen und Abdeckplaite
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5.

Bedeutung der

Schalter in Kraftstofibehdller einselzen und
(bei AustOhrung Hasag nach Aufsetzen der

Sl f R

er NZ, Ausf, Hasag

Bild 233. Anschlisse im Zindlichtschalter,

Ausfihrung Hasag

Hasasg  Hella

R 58 = Leilung zur Schlufileuchte

A 56 -- Leilung zur Beleuchtung fir Geschwin-

digkeitsmesser und Abblendschalter {Gr

Fern- und Abblendlicht

ZH  15/54 - Leilung zum Signalhorn bzw, zur Zind-
spule {Klemme 10b {{5]} im Spulen-
kasten

Anschlukbezeichnungen im Zind.

noch

26. p)

Abdeckkappe} Befestigungsschrauben ein-
schrauben und festziehen,

6. Sammmler-Plusleitung wieder anschliehen.

|
B

PR : I Dh e r‘:m
Bild 235. Anschlisse im Zindlichtschalter,
Austihrung Hella

Tiil s

und Lichischalter [bei NZ-Modellen):
Hasag Hella

M 61 == Leitung zur Klemme R (61) im Spulen-
kasten (StromzulGhrung furLadeanzeige- -
"leuchte)

St 57 Leitung zum Scheinwerler (Standlichi)

B 30/51 Leitung zur Klemme fa (51) im Spulen-
kasten (Stromzulihrung fOr Zind- und

Lichtschalter).

Zindschlissel bel NZ 350 ,nicht abziehbar” machen

Bild

236, Selbstanzufertigender Dorn zum Einsetzen der
Sicherungsscheibe fir ZUndschlissel NZ 350

Fir Wehrmachikraftrader Typ NZ 350 (nichi fir zivile
Maschinen dieses Typs!} besteht die Anweisung, den Zind-
schlissel ,,nicht abziehbar” zu machen. Deshalb werden
neve Zindschlissel {ir Hasag-Schalter mit einer Scheibe
gelielert, die zur Sicherung des Schlissels dient.

Einsefzen der Scheibe:

1. Aus Rundstahl 11 mm () 95 mm langen Dorn laut
Bild 236 anfertigen.

2. Deckel des Zindschlosses abnehmen und Schlissel
einfUhren.

3. Sicherungsscheibe auf Schlissel aufschieben, bis er in
der Kerbe desselben liegt,

4. Schlisselgritl aufl Unleslage ouflegen und mif geschlilztem Dorn durch leichten Schlog Scheibe plan dricken,
so dafy sie in der Kerbe des Schlissels gehalten wird.

5. Deckel des Zundschlosses wieder aufseizen und fesfschrauben.
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27.

Bei
1.

2.

Ia

. Schwungscheibe

Untergruppe 3: Ziindanlage

Ziindung einstellen

Sonderwerkzeuge:
Fliehgewichfsausdricker Nr. 0640 (K 7687 /4)
Fliehgewichlsausdriicker Nr. 08878 (K 7687134}

Einstellehre Nr. 0628 (K 768713)
Einstelldorn Nr, 08567 (K 7687/4)
Steckschlisse! Nr. 08560

RT 3 PS:

Zindkerze herausschrauben,

Auspuffrohr-Uberwurimutter am Zylinder 16sen
und Auspuffrehr nach der Seite schwenken.

. Abdeckblech der Schwungscheibe (Abdeck-

koppe bei 6-Volt-Anlage) nach Lésen der
Befestigungsschrauben aknehmen,

. Unterbrecherkontakte séiubearn,

bis  Unlerbrecher-
hammer auf groltem Abhub sieht. In dicser
Stellung Kontaktabstand aut 0,4 mm bringen.
{Bei der
Unterbrechergrundplatie mittels Exzenter, bei
never 6-Volf-Anlage durch Verdrehen der

Nockenstellschraube. Sicherungsschraube bzw.

drehen,

aller Anlage durch Schwenken

-mutter wieder fesfzighenl),

. Schwungscheibe weiterdrehen, bis Kontakie

schliefen, und 0,05 mm starke Fohllehre
(Meiallfolie) zwischen die Konlakte einlegen.

. Kolben in Zindzeitpunkisiellung bringen.

Dazu am Kolbenschalt durch den Auspullschlifz
zundichsi Totpunktstellung mit Bleistiftstrich {an
der oberen Kanolkente enflangfahrend) mar-
kieren. Schwungscheibe enlgegen der Molor-
drehrichtung 4,5 mm (am Kolbenschaft mil Ein-

steliehre Nr. 0628 obmessen!) zurickdrehen.

. In dieser Kolbenstellung mufy sich die Fihl-

lehre gerade eben zwischen den Kontakfen

herausziehen lassen, wenn die Einstellung

sfimmi.

. Wird die Fihllehre eher oder erst spéler frei-

gegeben, so isi nach Lockern der beiden Be-
festigungsschrauben fir die Grundplatte diese
samt dem Unterbrecher zu verdrehen (bei zu
frbhem Offnen der Kontakte nach links, bei
zu spatem Offnen der Kontakte nach rechts).
Betestigungsschrauben wieder anziehen.

die Enitfernung von Anker- zu Magnefpol-
schuhkante 7-—9 mm bei der allen, 8—12 mm
bei der neuen 6-Voli-Anlage betragen, Ist
der Abrify gréker oder kleiner, so liegen
Verschleifjerscheinungen oder Montagefehler

3.

am Unierbrecher, Unterbrechernocken der
Schwungscheibe oder am Anker vor, die ge-
sucht und abgeslellt werden missen, weil nur
bei richtigem Polschuhabriff ein genigend
kriftiger Zondfunke erzeugt wird.

. Zindkerze einschrauben, Ausputfrohr befesti-

gen, Abdeckblech bzw. Abdeckkappe an-
bringen,

i 58-Modellen ohne Einstellfenster

. ZOndkerze herausschrauben.

Ausputirohr-Uberwurimutier l6sen,  Auspufi-

rohr nach der Seile schwenken,

Unterbrecherdeckel abnehmen.

Bild 237.
Abmessen der Vorzindungssirecke am Kolbenschafl

4,

- Im Zindzeitpunki muly der Polschuhabrily, d. h,

Anwendung der Zindeinstellehre Nr. 0628 zum

Unterbrecherkontakte scdubern, Kontaktabhub
an héchster Nockenslelle, wie bei RT 3 PS
beschrieben, auf 0,4 mm einstellen (bei SB 500
an beiden Unterbrechern),

Priflampe am Unierbrecherkontaktbéckchen
{rechier Unterbrecher bei SB 500) und an
Masse anklemmen, Zindung einschalten, Kol-
ben in Zindzeitpunkistellung bringen.
Dazu am Kolbenschaft durch den Auspulischlitz
zundchsi T-?prunkisfellung mit Bleistifistrich (an
der oberen Kanalkante entlangfohrend) mar-
kieren,
drehrichtung 5,5 mm {am Kolbenscha!t mit Ein-
stellehre Nr. 0628 abmessen!) zuriickdrehen.

Schwungscheibe enfgegen der Motor-




6. Mit Fliehgewichisausdricker Nr. 0640 Unfer-

brechernocken verdrehen und dabei Flieh-
Anschlag  ausdricken.
(Kolbenstellung nicht verandern!) In Zindzeit-
punkisiellung bzw. bei voll gusgedrickien
Flichgewichten muly die Priflampe aufglim-
men, wenn die Einstellung stimmt,

gewichte bis zum

Bild 238. Ausdricken der Fliehgewichie bei $SB-Modelien
mit Fliehgewichis-Ausdriicker Nr, 0640

7. Leuchtet die Priflampe friher oder erst spater
auf, so ist nach Lockern der Unlerbrecher-
Halte- und Fixierbolzenmuliern der Unier-
brecher zu verdrehen, bis die Einsteliung
stimmt. (Nach links, wenn das Abheben der
Kontakte zu froh, nach rechts, wenn es zu

spét erfolght) Halle- und Fixierbolzennivifern

wieder fesiziehen!

Bild 239, Einstelldorn Nr. 08581 zum Ver-

stellen der Unferbrecher bei 5B-Moedellen.

Lockern derHaltemutlern mittels Steckschlissel
Nr. 08560

8. Bei SB 500 Priflampe auf das andere Kon-

taktbbckehen umklemmen und Einstellung des
zweiten Zylinders genauv wie beim ersien be-
schrieben, kontrollieren,
Stimmt die Einstellung hier nicht, Keorrekiur
nicht durch Verdrehen des Unterbrechers vor-
nehmen, sondern Kontaklabstand am Unier-
brecher dieses Zylinders vergréhern (bei zu
spalem Abheben) oder verkleinern (bei zu
frithem Abheben),

9. Zindkerze wieder einschrauben, Auspuffrohr
betestigen, Unlerbrecherdeckel aufsetzen.

Bel SB-Modellen mit Einstellfenster

Die Einstellung erfolgt genau wie fir die Moforen
ohne Einstellfenster beschrieben, jedoch wird die
Zindzeifpunkteinstellung des Kolbens nicht am
Kolbenschaft kontrolliert. Der Kolben befindet
sich im Zindzeitpunki, wenn die Ankermarkierung
mit dem Einsiellzeiger zur Deckung gekommen ist.
(5B 500-Anker weist zwei um 180° versetzie Mar-
kierungen aufl)

Zu Ersatzzwecken gelieferte Anker besitzen keine
Markierung. [n diesem Falle muk die Zindein-
stellung wie bei Motoren ohne Einstellfenster be-
schrieben, erfolgen und der Anker dann nach
vorgenommener Einsfellung durch einen leichten
Meifelschlag markiert werden (s. Rand-Nr. 27. f).

Bei RT 125, KS, NZ 350-1 und NZ 500;

1. Zindkerze herausschrauben (beide Kerzen
bei NZ 500).

2. Kontakte sdubern und Konlaktabhub an
héchster Nockensielle auf 0,4 mm einstellen
(an beiden Unierbrechern bei NZ 500). Bei
RT 125 und NZ 350-1 Schrauben 2 und 3 im
Bild 240 lockern, um Kontakiabsland nach-
zustellen!

Bild 240. Zindungseinstellung bei RT 25,
Verdndern des Kontakiabsiandes nach Lockern der Schrau-
ben 2 und 3, Verdnderung der Vorzindung nach Lockern
der Schrauben 1 und 3. — Z = Zindeinstell-Markierung
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27 a] 3. Prioflampe om  Unterbrecherhammer (linker
| Hammer bei NZ 500) und an Masse anklem-
‘ men, Zundung einschalten,

4. Kurbelwelle drehen (SteckschlUssel auf Sechs-
kantkopf der Ankerhalteschraube [cuf Halte-
mutter des Getriebekeltenrades bei einge-
schaltelem ersten Gang bei KS] ansetzen) bis
Zindeinstellmarkierung  {(am Kollektor bei
RT 125 und NZ 350-1, am Anker bei NZ 500}
mil der Gegenmarkicrung (Ausschnitt in der
Haltekappe bei RT 125 und NZ 350-1, Ein-

* stellzeiger an  der Unlerbrecherbricke bei

‘ NZ 500) zur Deckung koemmt.

Bild 241.. Prifen der Vorzindung mitels Priflampe.
F .= Fliehgewichis-Ausdricker Nr. 08878, der in Bohrungen
der Fliehgewichie eingeshdngt ist.

(W)

. In dieser Stellung mufy die Priflampe gerade
avlglimmen, wenn die Einstellung stimmf. Bei
NZ 350-1 missen dabei die Fliehgewichie,
ohne dof die Kurbelwelle verdreht wird, ganz
bis zum Anschlag ausgedrickt werden. 3. Fliehgewicht-Ausdricker Nr. 08878 in Boh-

rungen der Flichgewichie einhéngen, damil

4. Leuchtet die Priflampe friher oder spdter Fliehgewichte gonz ausgedriicki werden.

cuf, so ist durch Verdrehen des Unlerbrechers

{bei RT 125 und NZ 350-1 nach Lockern der 4, Priflampe am Unterbrecherhammer und an
Schrauben 1 und 2 im Bild 240, bei NZ 500 Masse anklemmen, Zindung einschalien.
nach Lockern der Halie- und Fixierbolzen-
mulfern) eine enisprechende Korreklur vorzu- 2 Kurbelwelle in Befriebsrichtung drehen (Steck-
nehmen. Schravben bzw., Muttern nach der schlissel auf Sechskant der Ankerhalte-
Einsteliung festzichen! schraube aufsetzen), bis Ankermarkierung mit
dem Einstellzeiger an der Unferbrecherbricke
7. Bei NZ 500 Priflampe auf zweiten Unierbre- in Deckung kommt.
cher umklemmen und ZOndmarkierung {Or . ) .
rweiten Zylinder zur Deckung mit Einstell- 6. In d|e'35er Stellung muf) Cf'e Pruflc:mp_e gerade
zeiger bringen. aulglimmen, wenn die Einsieilung stimmt.
8. Glimmit die Priflumpe vor oder erst nach 7. F3|imm| die Prﬁﬂcmpe‘f[ﬁher oder spdter, so
dieser Kolbenstellung, so darf eine Korrekiur ist nach Lockern der le'er—. und Hallebolzen-
micht durch erneutes Verdrehen des Unfer- muttern am Unterbrecher dieser zu verdrehen;

brechers vorgenommen werden, sondern nur nach links, wenn dosﬂ Abheben zu spat, nach
durch Vergréhern oder Verkleinern des Kon- rechlsj wenn es zu IrGh erfo‘lgf, Muttern nach
taktabsfondes am zugehdrigen Unterbrecher. der Einstellung wieder festziehen!
(Vergrohern bei zu spatem, verkleinern bei zu

: 8. Flichgewichisqusdricker abnehmen, Abdeck-
irtbhem Abheben.)

kappe aufsetzen, Ziindkerze einschrauben,

9. Zindkerze wieder einschrauben, Unterbrecher-
decke! (Lichtmaschinenkappe bei NZ 500) Vorziindungswerte:

auvfsetzen, RT 3 PS 4.5 mm v.o.T.
RT 125 4,0 mm v.o.T.
Bei NZ 250 und 350 KS 200 40 mm v.o.T.
SB-Modelle 55 mm v.o.1.%)
1. Zindkerze herausschrauben, Lichtmaschinen- NZ 250 4,5 mm v.o0.T.%)
koppe abnehmen, NZ 350 6,5 mm v.o.1.7)
- Lo 1.7
2. Unterbrecherkoniakte sdubern und Kontaki- Eg 233 1 :'2 mm V- o T )
abstand an hochster Nockenstelle quf 0,4 mm 2 mmNe e b
einstellen, wie bei RT 3 PS beschrichen. ") bei voll ausgedrickien Fliehgewichten.
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Zindanlage durchpriifen zwecks

HMagnelzindung:

Nein Funke an dor Zindkerze

o Zindkerze herausschrauben, saubern, Elek-

fredenabstand  prifen und, wenn zu  groly
oder zu klein, auf 0,4 mm durch Nachbiegen
der Scifenelekirode bringen.

- Zindleitung an Kerze anschliehen, Kerzen-

kérper an Masse halten, Anwerfhebel durch-
Ireten,

Wenn kraftiger Funke an der Kerze, Kerze ein-

schravben und Molor anwarion,

. Wenn kein Funke an der Kerze, Zindleitung

von Kerze abnehmen und mit einem Absiand
von 4—5 mm von Motormasse halten {bei
Motoren mit Enistérkappen mittels Schrauben-
zicher die genannie Funkensfrecke hersiellen
oder Kerze ohne Seitenelekirode verwenden),
Anwerfthebel durchtreien.

Wenn Funke Uberspringt, ncue Kerze einschrau-
ben und Motor anwerlen.

. Wenn kein Funke Uberspringl, Siromabneh-

mer nach Lésen seiner Befestigungsschraube
abrehmen und auf Isolalionsschaden (Durch-
schlag) prifen, wenn ndtig, erseizen, Anwerl-
hebel durchireten,

- Wenn kein Funke Uberspringt, Abdeckkappe

bzw. -blech abnehmen, Unterbrecher prifen
und sdubern, Kontaklilachen abzichen, Kon-
lakiabsfand auf 0,4 mm an hochster Nocken-
stelle, wie unter Rand-Nr. 27. a) beschrichen,
einstellen, Kerze, wie unter Punkt 3 beschrie-
ben, an Masse halten, Anwerlhebel durch-
freten,

. Wenn kein Funke Uberspringt, Schwungschei-

benmutier {Rechisgewinde] [&sen, Schwung-
scheibe mit Abzicher Nr. 0100031 abzichen,
Wenn Dausrmagnet entmagnelisiert, Magnet
aufmagnelisieren,

- Wenn auch mit aulmagnetisiertem Magnet

kein Funke zu erziclen, Schwungscheibe wie-
der abnehmen, Papiersireifen zwischen Unler-
brecherkontakte legen, 4-Voll-Sammler mit
Minuspel an Masse anschliehen, mit Pluspol
mehriach kurzzeitig Verbindung zum isolier-
ten  Unterbrecherteil  herstellen,  Bei  jeder
Trennung der Verbindung mufy an der Zind-
kerze, die, wie unfer Punkt 2 beschrieben,
an Masse zu legen isl, ein kraftiger Funke

Uberspringen.

Auffinden einer Sforungsursache

5. Wenn Funke schwach, Kondensator erselzen.

9. Springt kein Funke Uber bzw. bleibt der

Funke schwach, Grundplalie ersetzen, da ver-

mutlich Zindspulenschaden.

Es muk slets die ganze Grundpleite ousge-
wechselt werden. Einbau einzelner Zindspulen
ist unzulassig, weil die Gefahr besteht, dak die
Polschuhe nicht genau zeniriert sitzen und dann
an den Magnetpolschuhen streifen,
Nacharbeifen der Pelschuhe bringt zu grohen
Luftspalt zwischen Magnet- und Ankerpolschuhen
und damit zv schwachen ZUndfunken, es ist des-
hatb vnzuléssig,

Zu schwacher Zindfunke

. Spannung der Lichispulen messen, wie unfer

Rand-Nr. 26. 1) beschrieben, Werden die an-
gegebenen Spannungswerie nicht  erreichi,
Schwungscheibe abziehen und Dauvermagnef
avimagnelisieren.

Ist Zindiunke auch dann noch zu schwach
oder setzt er aus, Prifung der Zindanlage
durchfihren, wie oben unter Punkt 1—8 be-
schrieben.

Sammlerziindung

1.

Zindung einschalten und Ladeanzeigeleuchte
beobachten. Brennt Anzeigeleuchte nichf,
Priflampe zwischen Sammler-Plusklemme und
Masse legen. Leuchtei Priflompe nicht auf,
so ist Sammler entladen; Sammier ausbauen
und nachladen.

Zindkerze herausschrauben und auf Ver-
schmutzung und  Elekiredenabstand prifen;
sdubern und in Ordnung bringen (Elekiroden-
absfand 0,7 mm).

. Zindleitung anschiiehen, Zindkerzenmantel

an Masse halten, Zindung einschalten und
Motor durchdrehen. Springt kein Funke an
der Kerze Uber, Ziundkerze auswechseln,

. Unterbrecherdeckel ofinen (Abdeckkappe bei

NZ-Modellen abnehmen).
takle durch zwischengelegtes Isoliermaterial

Unterbrecherkon-

(Papier) trennen,

. Zijﬁdung einschalten und kurzzeitig Verbin-

dung zwischen Unterbrecherhebel und Masse
mitlels Schraubenzieher herstelien; dabei muf
zwischen den Elekiroden der Zindkerze ein
Funke UOberspringen.
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. Ist bei diesem Versuch ein Funke an der ZUnd-

kerze vorhanden, so sind die Unierbrecher-
teile zu prifen, (Klemmende Unlerbrecher-
kebellagerung, schlechie Kontaktoberfléchen,
erlabmie Unterbrecherhebelfeder.)

. st der Funke nur schwach (rétlich), so deutet

das aut schadhaften Kondensalor oder de-
fekte Zindspule.

. Enisteht bei dieser Prifung kein Funke, dann

Zustand und Sauberkeil des Unterbrechers

prifen. (Mangelhafte Isolation, Kurzschlufy.)

. Beil KS- und SB-Modellen ist in diesem Fall

nach Abnehmen der Lichimaschinenkappe die
Stromschiene mitiels Priflampe auf einwand-
freie lsolation sowie auf ordnungsgemdfes
Anliegen und blanke Oberflachen der Strom-
schienen-Enden an der Konlaktfeder in der
Grundplatte und on den KonakHlachen auf
der Unterbrecherrickseite zu achten. Kappe
avfsefzen, Priiflumpe, die bei eingeschaltefer
Zindung und gedfineten Unterbrecherkon-
takien zwischen Kontoktbéckechen und Masse
geschaltel wird, mufy brennen,

10.

12,

Ergeben auch die Profungen nach Punki 8
und 9 keinen Funken, so ist die Primdtleitung
(1 [1-11] bzw. | [1-1]} am Spulenkasten anzu-
klemmen und eine provisorische Primérleitung
von der Spulenkastenklemme zum Kontakt-
béckchen (Prim&ranschliuf) am Unierbrecher zu
legen.

. Ist auch bei der Wiederholung der unier Punk!

4 und 5 geschilderien Prifung mit der proviso-
rischen Leitung kein Funke on der Zindkerze
zu erhalfen, so ist nach Abklemmen der pro-
visorischen Primérleitung am Unterbrecher
kurzzeitig mit dieser die Masse zu beriihren,

um festzustellen, ob die Zindspule Uberhaupt

Stromdurchgang hat, was an ginem Unter-
brechungsfunken zwischen Primarleitung und
Masse erkennbar wird. Tritt kein Unterbre-
chungsfunke auf, dann ist die Zindspule pri-
marseitig schadhaft,

Ist wohl am Unierbrecher, jedoch nicht an der
Kerze ein Funke sichtbar, so ist entweder die
Ziundspule schadhaft oder es liegt ein Isolo-
tionsfehler (Durchschlag)

bzw. in der Zindleitung vor,

im  Spulenkasten

Schwungradziinder aus- und einbauen [bei RT 3 P§)

Sonderwerkzeuge: Abziehér Nr. 01000371

. Abdeckkappe bzw. Abdeckblech abschrauben.

Schwungscheibenmutter {Rechtsgewinde]16sen,

. Schwungscheibe mit Abzicher Nr. 0100031 ab-’

zichen.

. Scheibenkeil aus der Kurbelwelle nehmen,

Zindleitung abnehmen, Anschlufy {10r Lichi-
icilung losen.

6.

7.

Halleschrauben der Grundplaite heraus-

schrauben, Grundplatie abnehmen.

Einbav in umgekehrter Reihenfolge. Dabei
beachten, daly Scheibenkeil und Keilnuten un-
verletzt sind und Keil nicht zu hoch ist.
Schwungscheibenmulier gut fesiziehen.

8. Zindung einstellen (siehe Rand-Nr. 27. a}.

Unterbrecher ausbauen, uiiberholen, einbauen

Ausbauven
Bei RT 3 PS:

1.

Abdeckkappe bzw. -blech nach Lésen der
Befesligungsschrauben abnehmen.

. Schwungscheibenmutter [Rechlsgewinde) 1Gsen

und Schwungscheibe mil Abzieher Nr. 0100031
abziehen.
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3. Befestigungsschrauben {ir Unterbrecher 16sen

(bei 6-Volt-Anlage beide Befestigungsschrau-
ben von Zind- und linker Lichtspule l&sen),
Spulen abnebhmen, Unterbrecher abnehmen,
Primaranschluf am Kondensator [6sen.



Bel K5- und SB-Modellen:

1.

2.

.
33441

. Primdranschlul am

Unterbrecherdeckel offnen.

Unterbrecher-Befestigungsschraube  (nicht Fi-

xierbolzenmutter!) ldsen, Unlerbrecher aus

Abdeckkappe herausnehmen.

Sitzt der Unlerbrecher sehr fesl, so soll derselbe

nichl durch seilliche Schldige mil einem Dorn

Es ist wvielmehr dann
die Abdeck-

kappe abzunehmen und der Unferbrecher von

:“ICI’GUSgC‘I’iCbCH WCI’an.

nach Lésen der Halleschrouben

innen nach auben herauszudricken,

RT 125 und NZ-ivicdelien:

Lichtmaschinen-Abdeckkappe nach Lésen der
Betestigungsschrauben abnehmen,

Unterbrecher bzw. Kon-

densator 1&sen.

Befestigungsschrauben 10r Unterbrechergrund-
platte (nicht Fixierbolzenmutier bei NZ-Mao-
dellen, nicht Halteschravbe {0r Konlaktiwinkel
bei RT 125 und NZ 350-1) lésen, Unterbrecher
abnehmen,.

Reinigen, priifen, instandsetzen

1

2.

Bei

1.

2.

3.

4.

Wenn

reinem Kraltstoff (keine Mischung verwenden).

Unierbrecher wverdlt, auswaschen in

Unterbrecher-Hammerfeder durch

geringes
Ausdricken des Hammers prifen.
Zu geringer Federdruck bringt Zindaussetzer
bei héherer Drehzahl, deshalb sind der in Frage

kommende Unterbrecherhebel samt Feder bzw.
die Feder auszuwechseln.

. Unterbrecherhammer

. Novotexkldtzchen am  Unierbrecherhammer

priofen,
Bei starkem Verschleif, der durch ungentigende
Nockenschmierung (trockenen Schmierfilz) ver-
ursachi wird, isi Auswechslung des Unierbrecher-
hammers netwendig, weil in diesem Fall kein

genigender Konlaktabhub mehr zu erzielen ist.

auf  Leichtgéngigkeit
ptOfen.
Bei klemmendem Hebel Splint und Beilagscheibe
enternen, Belestigungsschravbe der Unlerbre-
cherfeder I18sen und Hammer abziehen, Lager-
bolzen wund Bchrung der Novotexbuchse im

Hommer mit Polierleinen nachpolieren, Bolzen

leicht einfetlen. Hammer wieder einbauen,

Kontakthdcke auf festen Sitz priten.

Kondensator prifen.
Elekirische
Kondensator-Prifgerat oder durch Vergleich mit

Prifung des Kandensators mittels
einwandlreiem Kondensator auf dem Prifstand.
Starker grauer Niederschlag an den Kontaklen,
starker ungleichméhiger Kontaktabbrand sowie
blaugrines Konickifeuer bel laufendem Motor
deuten ovl Kondensalorschaden,

Kondensator muly {est in der Halteschelle ge-
klemml sein, um einwandireien Masseanschlufy

zu hoben. Fesien Sitz des Primaranschlusses

prifen,

Einbauen

1,

Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baues.

Bei KS- und SB-Modellen beachten, dah
Stromschiene in der Abdeckkappe Anlage
am Unterbrecher-Koniaktblech hat,

. Kontaktabstand und Zindung einstellen (siehe

Rand-Nr. 27, a).

Fliehgewichtsregler priifen

5B- und NZ-Modellien [aufjer NZ 500):

Lichtmaschinenkappe bei NZ-Modellen, Kappe
mit Unterbrecher bei SB-Modellen nach Lésen
der Halleschrauben abnehmen,

Lésen der Halfe-
schrauben bei NZ-Modellen abnehmen.

Unterbrecherbricke nach

Prifen, ob Nocken beim Auseinanderspreizen
der Fliehgewichie leichtgangig.

Wenn Nocken klemmt, Sprengring aui der
bei SB-Madellen, Ankerhalie-
schraube ([Rechisgewinde] bei NZ-Modellen
entfernen,

Kurbelwelle

Nocken abnehmen. Nodkenlage-

rung und Nockenbohrung sdubern (notfalls

mit Polierleinwand abziehen) und Lagersteile
leicht einfetten.

. Federn der Flichgewichte auf gleichmahige

Spannung und Unversehrtheil prifen, Lage-
rung der Fliehgewichte auf Leichigdngigkeit
prifen.

. Nocken wieder anbaven {(Markierungen mus-

sen zusammenliegen!). Axialspiel auf Lage-

rung prifen.
YWenn
scheiben beilegen.

Axialspiel gréher als 0,2 mm, Beilag-
Wenn kein Axialspiel 1Ghl-
bar, Slirnflache am Nocken (Anlugesfelle) auf
Schimirgelscheibe

schleifent).

abschleifen  (gencu  winklig

Weilerer Zusammenbau in umgekehrier Rei-
henfolge des Ausbaues.
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Unmarkierten Anker markieren
Sonderwerkzeuge: Zindeinstellehre Nr. 0628 (K 7687/3)

Zur Vercinlachung der Zindeinsiellung  weisen

die Lichtmaschinenanker der RT 125 sowie aller
MNZ-Madelle, aulierdem der KS- und $B8-Modelle
mit Einstellienster in der Lichimaschinenabdeck-
kappe, deckt sich diese

Markierung mit dem Zeiger des Einstelifensters,

eine Markierung auf;

so steht der Kelben im Zindzeitpunkd.

Ersatzanker werden ohne Einstellmarkierung ge-
lictert, weil die Markierung erst nach Einbau des
Ankers im Maolor erfolgen kann. Um aber auch
bei spaferen Zindungskontrollen und Instand-
selzungen die Arbeit zu erleichtern, ist in jedem

Fall der Ersatzanker nachzumarkieren., Dazu:

1. Zindkerze herausschrauben.
2. Lichtmaschinen-Abdeckkoppe abnehmen.
3. Auspuffrohr abnehmen.

4. Kolben in oberen Totpunkt bringen und Kol-
benstellung am Kolbenschaft, mit Bleistift an
oberer Kanalkante entlangfahrend, markieren,

5. Motor entgegen seiner Befriebsdrehrichtung

wuriickdrehen und mit Zindeinstellehre Nr.
0628 Vorzindungsstrecke am  Kolbenschaft
abmessen. Kolben so weit bewegen, bis Blei-
stiftmarkierung um das Mal der Vorziindungs-
strecke von der cberen Kaonalkante entfernt

ist (an Skala der Einslellehre ablesen).

6. Mit Meihelschlag Anker am Einsfellzeiger
markieren. Markierung durch roten Farbsirich
ausfillen.

7. Bei SB und NZ 500 zweiten Kolben, genau
wie chen beschrichen, in Zindzeilpunkisfel-
lung bringen und zweile Markierung am Anker
anbringen. Markierung mit grinem Farbstrich
ausfillen.

durchfGhren:  Die

missen genau um 1809 versetzt sein (mit

Bandmal Absténde an beiden Seiten messen);

sind die gemessenen Abstdnde verschieden,

so wurde die Einstellung nicht korrekt vor-
genommen und muk wiederholt werden.

Konlrolle Markierungen

8. Auspuffrohr, Lichtmaschinenabdeckkoppe und
Zindkerze wieder einbauen.

9, Bei RT 125 und NZ 350-1 befindet sich
die Markierung als weiher Farbstrich an der
Stirnseite des Kollekiors. Einstellung des Kol-
bens auf der Zindzeilpunkistellung wie oben
nach  Abnehmen des Unter-
brecherdeckels, dann Kollekiorstirnseite mit
weiliem Farbsirich am  Einstellausschnitt der
Haltekappe Unterbrecherdeckel

wieder ansefzen und festschrauben,

beschrieben,

markieren.

Untergruppe 4: Beleuchtung

Scheinwerfer aus- und einbauen

1. Scheinwerfer dffnen (Einfassungsring mit Glas
und Reflekfor herousnehmen).

2. Leitungen abklemmen, kennzeichnen und aus
dom Scheinwerler herausziehen.

3. Ber RT 3PS und RT725:

Scifliche Belesligungsschrauben  des  Schein-
werlers [dsen und Scheinwerfer abnehmen.

Beil KS-, SB- und NZ-Modellen:
Scheinwerfer-Haltemutler (bei SB-Modellen ab
Baujahr 1937 und bei NZ-Modellen unter Ver-
wendung des WinkelschlUssels Nr. 0100011)
Idsen und Scheinwerier abnehmen,

HaltemuHer bzw, Halle-
schrauben am Scheinwerfertriger betestigen,

4. Scheinwerfer mit

5. Leitung einfihren und an den dazugehcrigen
Klemmen anschliefen.

6. Reflekior mil  eingesetzten Lampen saml
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Scheinwerlerglas  und  Einfassungsring  ein-

sefzen und festschrauben.
7. Scheinwerfer einstellen (siehe Rand-Nr. 28. b).

Bild 242,
Lésen und Festziehen der Scheinwerfer-Belestigungsmutter
mit Winkelschlissel Nr. 0100011




1.

Scheinwerfer einstelien 28. b)

Einstelitafel nach Biid 243 anferligen,

Die Einstelllalel besteht auvs einem 8 mm slar-
ken Sperrholzbrett (a), 1000 : 400 mm, welches
schwarz  gestrichen ist und in der MiHe ein
weihes Kreuz (b) tragl.

Unterhalb der Kreuzmille ist parallel zur Langs-
seile der Talel und mit einem Abstand von ge-
nauv 50 mm von der Kreuzmitle ein weiler Strich
{Mell-Dunkel-Grenze) anzubringen.

Aut der Rickseile Irbigt die Talel, wie aus der
Skizze ersichllich, zwei 12 mm slarke und 35 mm
breite FUhrungsleisien d, die in einem solchen
Abstand voneinander auf dos Brell geschraubt
sind, daly zwischen thnen mif moglichst geringem

Spiel, aber leichtgéingig, die 50 mm breite Holz-
schiene ¢ verschoben werden kann.

Oben ftriagt die Tafel, versenkt angeschraubt,
einen Flacheisensireifen g, in dem ein 130 mm
langer Schlitz mit 10,5 mm Breite vorgesehen ist.
Die  obengenannle  Holzschiene {Flhrungs-
schiene) ¢ tragt in ihrem oberen Teil It Skizze
eine Schlofyschraube mit Fligelmuller h, durch
die die Talel an der FUhrungsschiene in ver-
schiedenen Stellungen gehalten werden kann.
Mittels der Mauerschrauben f ist die Fiuhrungs-
schiene dann so an einer geeigneten Mauer —
genau senkrecht ausgerichtet — zu befesligen,
dafi das Mal x (Absiand zwischen Fuhboden

| t
| li [ b
Db
R
N AR
R - o | I Al epeomerpormence
['m, I ” “ Heli-Ounkel-Grenze
e
Ly
f b
i a—y —a
| [ )
I 7000
Foy
15
¢ CeBbodern
PR g = — ——
50
¥ Ej l B
c h; . hd 3
| df{‘ i !
Bild 243, Scheinwerfer-Einstelltafel
u Hoiztalel g Flacheisen mit Langloch, welches in der
b Krevz e Mitteamarkierung Holzlalel befestigt ist
¢ - an Wand befesfigie Molzschione h FligelmuHer
d o Fibrungsleisten an der Rickseile der X Abstand der Markierungs-Kreuz -Mitte
Holzlufel vom Fufiboden
f - Belesligungsschroube der Holzschiene
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und Kreuzmilie) 870 mm belragl, wenn die Talel
an der Foéhrungsschiene gonz nach cben ge-
schoben ist,

Auf der Fibrungsschiene ist ncben dem die
Tafel tragenden Flacheisen, wie die Skizze
zeigh eine Markicrungsskala anzubringen, st
diec Talel ganz nadh aben geschobien, so lieg!
die Oberkante des Flacheisens an der obearsien
Muarkierung - 870 mm EnHernung der Einslell-
kreuzmille vom Fuhbaden, Darunifer sind dann
Markierungen [Ur die folgenden Werle bzw. Mo-
delle anzubringen:

870 mm SB 500

B40 mm - NZ 500 und SB 350

850 mm - NZ 350

B40 mm SB 200, SB 250 und RT 3 PS
mit 26er Bareifung

B30 mm KS 200 und NZ 250

810 mm RT 3 PS mit 24er Bereifung

780 mm - RT 125

Aul dem gencu waoagerechien Fufboden vor
der die Einstelltafel fragenden Maver ist eine
Standmarkierung f0r die zu prifenden Kralirader
anzubringen. Das kann durch einen weiken
Farbstrich, besser aber durch eingelegie helle
Steine oder dergl. erfolgen, Die Markierung ist
so anzubringen, daly sie — genau rechtwinklig
zur Mauer liegend — auf das Kreuz der Ein-
stelliafel weist. Sie mull etwa 2 m lang sein,
ihr Anfang mufi elwa 4.80 m von der Maver
entlernt sein.

Abblendschalter

Befestigungsschravben des Abblendschallers
am Lenker 16sen und Schalter &ffnen.

Leitungen an den Schalterklemmen I&sen.
Zugehérigkeil zu den einzelnen Klemmen be-
achten,

Leilungen an neuem Abblendschalier an-
klemmen,

2. Kraltrad auf Maorkierungslinie so aufstellen

(nicht aufbocken, sondern durch im Sallel
sitzenden Fahrer halfen und belasten [assen),
dafy das Scheinwerferglas van der Einstelltafel
genau 5 m entfernt ist.

Einsielltafel so an der Fihrungsschiene ver-
schicben und festklemmen, dah die fir das
beireffende  Kraffradmodell  angegebene
Héhenmarkierung eingestellt ist.

Fernlicht einschalten, Einsiellkreuz muly genau
in Mitte des Lichtkreises liegen, wenn not-
wendig, Scheinwerferbefestigung lockern und
Scheinwerfer so nach unten bzw. oben kip-
pen, bis die genannie Lage des Kreuzes im
Lichtkreis erreicht ist. Beachten, daf Kraftrad
genau auf der Markierungslinie des Fuh-
bodens, dos Scheinwerferlicht also nicht schrag
zur Einstelliafel einfallt! Scheinwerfer wieder
festziehen.

Abblendlicht einschalten und Lage des Licht-
scheines zur Hell’'Dunkel-Grenze auf der Ein-

stelltafel profen,
Schein des Abblendlichtes darl nicht oberhalb
der Hell/Dunkel-Grenze liegen. Wenn notwen-
dig, durch weiteres Neigen des Scheinwerfers
korrigieren,

ersetzen

Wenn Verwechslung der Leitungen erlolgie oder
Abblendschalier fehlle, Zugehdrigkeit der Lei-
fungen zu den einzelnen Schalterklemmen laut
Bilder 244/245 beachien.

Schalter am Lenkrohr fesischrauben und Lei-
fungen mil Kobelb&ndern am Lenker fesi-
legen.

Bild 244. Anschiisse des Abblendschaiters

RT 3 PS
1 =: Baiterie 4 — Lichtmaschine
2 Abblendlicht 5 = Schiuflicht
3 = Fernlicht 6 -= Standlicht

Bild 245. Anschlisse des Abblendschalters
fir NZ-Modelle
Leitung vom Zindlichischalter
— Scheinwerferleitung {Abblendlicht
= Signalhorn
-+ Scheinwerlerleitung (Fernlicht)

Bl R =
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Bild 246, Schaltbild RT 3 PS5, 4-Volt-Anlage

Kondensator
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Klemme
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Licht-
Klemme

Bild 247. Scholibild RT 3 PS, é-Voll-Anlage
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Unfergruppe 1: Seitenwagen

Kraftrad fiir Seitenwagenanbau vorbereiten

Zum Anbau eines Seifenwagens sind die Modelle
58 350 und SB 500 sowic alle NZ-Modelle ge-
cignet. Selbstversténdlich sind die Leistungen von
Cuspannen 5B 350 und NZ 250 und 350 begrenzi.
Lic Gbrigen Modelle sind fir den Gespannbetricb
nur bei Verwendung eines ganz leichten Seiten-
wagens und bei vernlnftiger Fohrweise, insbeson-
dere fUr Stadibetrieb, verwendbar, Beim Modell
RT 3 PS ist der Anschluky eines Seilenwagens in
keinem Falle zuldssig. In jedem Fall muf jedoch
das Kraftrad fir den Anbau des Seitenwagens

vorbercilel werden, Dazu:

1. Gabelgelenke, Lenkungs- und Radlager auf
Spielfreiheit prifen bzw. nachstellen, verschlis-
sene Teile crsefzen,

2. Spuren der Rader prifen (s. Rand-Nr. 20.b),

wenn nolwendig, Gabel und Rahmen richten
{siche Rand-Nr. 21. b und ¢).

3. Serienmdahig vorgesehenes Antriebskettenrad
am Geltriebe durch ein um 2 Zdhne kleineres
ersetzen (siehe Rand-Nr. 16, a).

Die Beibehaliung des normalen Kellenrades
ist ouch bei Verwendung eines ganz leichten
Seitenwaogens unzuldssig. Die Endgeschwindigkeit
sinkt dabei infolge des hoheren Luft- und Rei-
bungswiderstandes sowie des erhdhien Gesami-
gewichles um ca. 20% ab, dus Gespann wird
trége in der Beschleunigung, der Verbrauch steigt
unverhalinisméahig und die Beanspruchung ven
Moior und Kraflstoffiberfragung wird erhéht.

starkere  (Seitenwagen-
feder) ersefzen (siehe Rand-Nr, 13.a), (nur
{0r 5B und NZ 350 und 500 erhaltlich).

4. Vorderfeder gegen

5. Bei SB und NZ 500 normalen Lenker gegen
breiteren Seitenwagenlenker auswechseln,

Seitenwagen anbauen

Fur DKW-Kraftrader ist auf Grund von Versuchs-
erfahrungen der Dreipunktanschluly dem Vierpunkt-
anschlufy vorzuziehen, weil bei Dreipunk!anschlufy
das Fahrgestell geschont wird. Die Fahrgesielle
fir DKW-Krafirader sind nicht mit Anschluhaugen
versehen, es mussen also die von den Seiten-
wagen-Herslellern lieferbaren Anschlufsticke ver-
wendet werden. Dabei ist zu beachlen, dak zu
deren Anbringung keine Rahmenteite angebohri
werden dirten, Die Anschlubteile sind anzuschrau-
ben bzw. anzuklemmen, lediglich bei NZ 500
kann die mit Gewinde versehene Bohrung zur
Aufnchme der Beifahrer-Fulyrasien {ir die An-
bringung  des hinleren  Anschlusses verwendet
werden.

Bei 5B 500 darf keinesfalls der hintere Anschluly
am Bremswiderlagerbolzen vorgenommen  wer-
den; um die Beanspruchung auf die ganze Hinter-
gabel zu verteilen, ist die Anschlufiplate Ersatzieil-

Nr. 19154 zu verwenden (Bild 254).

Befestigung

Anschiufiplafte Richtig

Bild 254. Hinterer Anschlufy bei SB 500 nur unter Ver-
wendung der Anschlubplatte Ersclzteil-Nr. 19154 zulassig

159

29.

b)




Gy h} eim Anschlul ist wic lolgt vorzugehen:

1
1.

D

RENES

160

. Scifenwagen

. Hinferen

Anschlufysticke  am Rahmen  uniferhalb  des

Saltels vor der Hinforachse und vor dem Mo-
forgehduse anbringen,

. Kraftrad ohne Benutzung des Sidnders rechi-

winklig zum Boden aufsicllen und absilizen.

so an die Maschine heran-
bringen und mitlels Holzklotzchen obsitizen,
daly das Seitenwageniahrgestell, von vorn
und von der Seite geschen, horizontal liegl.
Bei Seitenwagen mit Schwingrad hierzu Sei-

tenwagen mit 70 kg (Sandsack) belasten.

Anschluly  provisorisch  anschliclen
und Anschluly em Kraftrad- bzw. Seitenwagen-
rahmen so verschieben, daly die Achse des
Seitenwagenrades 120—200 mm vor der Hin-

terachse des Kralirades liegt (Vorlauf).

Vorderen Anschlul {(nach entsprechender Ver-
schiebung  der Anschluljschelle am  Seilen-
wagenrahmen) provisorisch anschlieken.

Mehlatten oder Meflischnuren an die Rader
des Kraftrades und am Rad des Seitenwagens
anlegen,

l
i i

| —r-

Bildd 255.
A Varlaut C =
B Varspur

10.

13,

. Unterstotzungskldtze

. Entlernung der Meflatten bzw. ~schnuren kurz

vor dem Vorderrad und kurz hinter dem Hin-
Kraltrades
Anschlufstrebe so weit verklrzen bzw. ver-

terrad des messen und vordere
langern, dafy der vorn gemessene Absiand
15—20 mm kleiner ist als der hinten gemes-
senel (Vaorspur.)

. Dritte Anschlufistrebe provisorisch anschliefen.

wegnehmen und  An-

schllsse gleichmdhig festziehen,

Wird in Ausnahmefallen doch der Vierpunkl-
anschluls gewdahlt, so ist nunmehr erst die
vierte Strebe spannungsfrei anzuschlielen,

. Leitung z2ur Seilenwagenbeleuchtung (Fahrt-

und Schlufileuchie, ab-
gesicherf sein mufy) verlegen und mit Kabel-
bandern bzw, Isolierband qut am Rahmen

welche gesondert

befestigen.
Der Anschlufy der Seitenwagenbeleuchiung er-
folgi an der Schluflichtleilung des Kraftrades, Es
empfiehlt sich, die Leitung, zwecks leichieren Ab-
bavens des Seifenwagens, mittels durch Isolier-
band gesicherlen Bananensteckers trennbar ein-

zurichten,

. Abnehmer av{ veranderte Fahrweise des Ge-

spannes gegenuber dem Solo-Kraffrad hin-

weisen, um Unfalle zu vermeiden,

Bei diesbeziiglichen Beanstandungen Abneh-
dal das Gespann infolge
seines hodheren Leistungsbhedarls gegeniiber
dem Sole-Kraftrad um etwa 20% verringerte

mer aufklaren,

Hochstgeschwindigkeit sowie einen um etwa
20°% 0 hoheren Verbrauch aufweist,

Anschlufhmale beim Seilenwagenanbau
Siurz des Seilenwogenrodes
D - Sturz der Lavfrader des Kraftrades




